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همگرایی، تعامل سازنده، مشارکت، همدلی و همکاری 
مس��تمر و نزدکی ش��ورای اسلامی شهر، شهرداری و 
س��ازمان نظام‌مهندس��ی س��اختمان و دستگاه‌های 
مرتبط با مدیریت ش��هری نظیر وزارت کشور، وزارت 
راه و شهرسازی و ...، نقش مؤثری در ارتقای یکفیت 
ساخت‌وس��از و افزای��ش کارایی و به��ره‌وری صنعت 
س��اختمان در پایتخت و حفظ س��رمایه‌های مادی و 

معنوی شهر تهران خواهد داشت.
افزایش تعاملات س��ازنده شهرداری تهران و سازمان 
نظام‌مهندسی ساختمان استان تهران درزمینه  طرح 
تفصیلی، طرح بهسازی و نوسازی بافت‌های فرسوده، 
طرح جامع حمل‌ونقل ش��هری و طرح‌های تخصصی 
جامع ش��هری مرتبط با مهندسی ساختمان و ترمیم 
و رفع خلأهای قانونی و هماهنگی بیش��تر در کنترل 
و بازرسی‌های ساختمان موجب افزایش ایمنی و عمر 
مفید ساختمان و کاهش نواقص و تخلفات ساختمانی 

خواهد شد.
همچنین التزام به چهارچوب‌های توس��عه ش��هری و 
یکفیت معماری ش��هر با تکیه‌بر مبانی و رویکردهای 
مطلوب نظری و عملی و نهادینه‌س��ازی ساخت‌وساز 
ایم��ن توس��ط متخصص��ان و اف��راد دارای صلاحیت 
حرفه‌ای، ارتقای یکفیت و اس��تحکام س��اختمان‌ها را 
در پی داشته و رفاه شهروندان و امنیت خاطر و آرامش 

آنان را تأمین و تضمین می‌نماید.
ازآنجاک��ه بر اس��اس قانون نظام‌مهندس��ی و کنترل 
س��اختمان مصوب مجلس و مقررات ملی ساختمان، 
امور کنترل و نظارت مرتبط با ساخت‌وس��از از عمده 
وظایف سازمان‌های نظام‌مهندسی هست، هماهنگی 
و همکاری دوس��ویه و عمیق ش��هرداری و س��ازمان 
نظام‌مهندس��ی و مدیری��ت و برنامه‌ری��زی جام��ع را 
می‌طلبد و می‌تواند نویدبخش توسعه، آبادانی و ایمنی 
شهر و ارتقای هر چه بیشتر ساخت‌وساز شهری و حتی 
ترویج اخلاق حرفه‌ای موجب گردد. علاوه بر این، توجه 
به هویت کالبدی شهر و ارزش‌های معماری اسلامی- 
ایرانی و زیباسازی مطلوب شهر و خدمات‌رسانی بهینه 

به شهروندان را در پی خواهد داشت.
یکی از عوامل مؤثر در دس��تیابی به اهداف یادش��ده، 
انتخاب ش��هردار آینده تهران اس��ت که باید مدیری 
متخص��ص باش��د و ب��ر اس��اس ضواب��ط و ن��ه روابط 
غیرتخصصی انتخاب شود. چراکه وی مدیری خواهد 
بود که قرار اس��ت تهران را تا 1400 همراه خود کند 
و اندیش��ه او، مبی��ن تلاش ب��رای نیل به حیات طیبه 

در ش��هر تهران و ارتقای ش��هر به جایگاه واقعی ملی و 
فراملی آن است.

ازجمله ویژگی‌های ش�هردار پایتخت می‌توان به موارد 
زیر اشاره کرد:

1. با توجه به بحرانی بودن ش��رایط تهران و ضرورت 
نج��ات ف��وری آن، نخس��تین ویژگی م��ورد انتظار از 
شهردار آینده تهران، »استراتژی است« بودن اوست. 
تهران بیش از اینکه به مدیر اجرایی نیاز داشته باشد 
به شهرداری استراتژیست نیاز دارد که بتواند با عبور 
از گردنه‌های س��خت مالی تهران به ارائه نقش��ه راه 

مشخصی بپردازد.
2. شهردار آینده تهران باید شخصیتی ملی بوده و توان 
هماهنگی، همکاری و تشرکی مساعی گسترده‌ای با 
س��طوح مختلف ملی و فراملی برای تحول اساس��ی 
و برون‌رفت از مس��ائل توس��عه ش��هری تهران داشته 

باشد.
3. ش��هردار آینده تهران باید عمیقاً از طیف حامیان 
اصلاحات نهادی و ساختاری باشد، مفهوم اصلاحات 
در مدیری��ت ش��هری ته��ران را درک کن��د و به درک 
روشنی از ضرورت‌ها و راهکارهای بازسازی ساختاری 

نظام مدیریت شهری تهران دستی‌افته باشد.
4. شهردار تهران باید به خرد جمعی، گردش مدیران 
و فسادزدایی از بستر فعالیت مدیریت شهری معتقد 
باشد. چنین شهرداری خود را مستقل از کنش مدنی 

و نظرات شهروندان نمی‌بیند.
5. شهردار تهران باید به ساختمان شیشه‌ای مدیریت 
شهری معتقد باشد و دفتر کار او اتاق شیشه‌ای باشد 
که در تعامل گسترده با جامعه مدنی شکل می‌گیرد. 
ازاین‌رو درهای ساختمان بهشت باید به روی یکاکی 

شهروندان گشوده باشد.
6. ش��هردار آینده تهران باید درک کاملی از ضرورت 
توس��عه دیپلماس��ی ش��هری تهران و ارتقای جایگاه 
فراملی ش��هر تهران در ش��بکه بین‌المللی ش��هرها 
داش��ته باش��د. از این طریق اس��ت که شهردار آینده 
تهران کی دیپلمات شهری موفق و سفیر شهروندان 

تهران خواهد بود.
سازمان نظام‌مهندسی ساختمان استان تهران خود را 
در تحقق این ایده‌آل مکلف دانسته و هرگونه همراهی 
و تعامل س��ازنده را س��رلوحه برنامه‌های آینده خود 

قرار داده است.
سردبیر

تعامل سازنده شورای اسلامی شهر، شهرداری و سازمان
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شورای شهر مطلوب  از منظر مهندسی

نکت��ه‌ای ک��ه در دوره جدید و در دوره‌های بعد  باید بس��یار بیش��تر از گذشته روی آن مطالعه و 1
کار شود، تقویت و توسعه فرهنگ و ارزش‌های اسلامی 
و معماری و شهرسازی ایران است. گسستگی و وجود 
س�یالق گوناگون در مدیریت‌های ش��هری و شوراهای 
ش��هر متأسفانه باعث کمرنگ‌شدن ارزش‌های اسلامی 
و ایرانی در معماری و شهرس��ازی ش��هرها ش��ده است. 
ش��وراهای جدی��د و اف��رادی که در ای��ن دوره انتخاب 
می‌شوند، باید دارای تخصص، رویکرد و مواضع روشن 
در این زمینه باش��ند و بر تقویت و توس��عه ارزش‌های 
ایرانی و اس�المی در معماری و شهرس��ازی پافش��اری 

کنند.
مق��ررات مل��ی س��اختمانی ای��ران نی��ز بر آن 2 از اصول مهم شهرنش��ینی و شهرس��ازی که 
بنانهاده ش��ده، ایمنی، آس��ایش و بهداشت است که در 
حقیقت ترجمان س��کینه، س��کونت و مس��کن اس��ت. 
متأس��فانه امروزه به این موارد بس��یار مهم در شهرهای 
ایران کمتر توجه شده‌، هرچند بخش مهمی از رعایت 

این موارد به مردم هر شهر مربوط است.
ام��ا اساس��اً قاع��ده اصلی این موضوع��ات به طرح‌های 
بالادس��تی ش��هری ازجمله طرح‌های جامع و تفصیلی 

مرتبط است.
هم��ه می‌دانی��م ک��ه تقریب��اً در اکثر ش��هرهای ایران 
به‌ویژه شهرهای بزرگ و از همه مهم‌تر پایتخت کشور 
ب��ا پرداخ��ت پول و بانام‌های متع��دد ازجمله جریمه و 
عوارض، درباره تراکم، توافق و... به‌راحتی فروخته‌شده 
و فضاه��ای عم��ودی و افق��ی ش��هرها به اف��راد واگذار 
می‌ش��ود. با پرداخت پول کاربری‌ها عوض می‌ش��ود و 
قواع��د شهر‌س��ازی و قوانین مل��ی با مصوبات کم‌ارزش 
تغیی��ر میک‌ن��د و زیر پا گذاش��ته و حقوق مردم نادیده 

گرفته می‌شود.
در حقیق��ت ای��ن هم��ان برهم زدن آرامش و آس��ایش 
اس��ت. ش��وراهای جدید باید به‌س��رعت در این مورد با 
ای��ن پدی��ده غیرقانونی و خلاف ش��رع مقابله کنند و به 
بهانه درآمدزایی و پایداری و استقلال مالی شهرداری‌ها 
چوب حراج به حقوق مردم و قواعد شهرسازی نزنند. این‌ 
موضوع سبب شده در بسیاری از محلات شهر، نیازهای 
اجتماعی و عمومی مردم به‌تناسب و نیاز توزیع نشود و 
بسیاری از محلات، به دلیل فروش کاربری‌های ضروری 
ب��ه کاربری‌ه��ای پول‌زا، فضاهای آموزش��ی، تفریحی، 

هنری و... کافی نداشته باشند.
ایران، مسئله ترافکی و آمدوشد مردم است. از 3 از موارد بسیار مهم وضعیت امروزی شهرهای 

اصول اولیه مهندس��ی ترافی��ک، ارتباط منطقی معابر 
اس��ت، به‌طوریک‌ه به‌عنوان‌مث��ال کوچه‌ها که در ابتدا 
باید به ش��بکه‌های کندرو و س��پس به‌سرعت متوسط و 
بعد به‌س��رعت بالا وصل ش��وند، مش��اهده می‌شود که 
درجاهای بس��یار زیادی به‌هیچ‌وجه این موارد رعایت 

نشده است.
زندگی اس��ت. س��بک زندگی یعنی اینکه همه 4 شهرس��ازی در حقیق��ت تصوی��ری از س��بک 
افراد محله حتی افراد کهن‌سال به همان شیوه و روش 
در ه��ر زم��ان ب��ه اماکن و فضاهای عمومی محلش��ان 
بدون مزاحمت و اس��ترس دسترس��ی داش��ته باشند. 
مش��اهده می‌ش��ود در بسیاری از شهرها سبک زندگی 
مردم محلات و سهولت دسترسی آنان به اماکن محله 
با پرداخت هزینه‌های نامتعارف دچار تغییر ش��ده و در 

حقیقت سبک زندگی به‌هم‌خورده است.
مسئله رنج‌آور و تأسف‌بار امروز تعداد زیادی از  شهرهای ایران پدیده حاشیه‌نشینی است. این 5
موض��وع از دو منظ��ر درخ��ور تأمل اس��ت؛ یکی اینکه 
همهک‌س��انی را که بدون اجازه قانون و مدیریت ش��هری 
به حاشیه‌نشینی روی آورده‌اند با استفاده از قوه قهریه 
مجازات و از حواش��ی ش��هرها اخراج کرد و دیگر اینکه 
هرچن��د آن‌ه��ا کار ناصواب و خلاف��ی انجام داده‌اند اما 
ریش��ه رجوع آن‌ها به حاش��یه ش��هرها را بررس��ی و 
دس��تک‌م و اضطراراً حقوق اجتماعی و معیش��تی آن‌ها 
را ادا و در کن��ار آن ب��رای جابه‌جای��ی ی��ا س��اماندهی 

اصولی آن‌ها اقدام کرد.
 آنچه مس��لم اس��ت آن‌ها به خاطر معیش��ت و شغل به 
حاشیه شهرها پناه آورده‌اند. قطع‌نظر از ناهنجاری‌هایی 
که این پدیده در ش��هرها به وجود آورده‌، باید فعلًا به 
آن‌ها روان‌بخش��ی ش��هری داد و برای فرزندان آن‌ها راه 

نجاتی پیدا کرد.
ازجمل��ه معض�الت دیگ��ر ش��هرهای ای��ران  بی‌قوارگی شهرهاست. از اهم این بی‌قوارگی‌ها 6
نیز نماهای س��اختمان‌ها و بناهای ش��هر است. گذشته 
از کهنگی و فرسودگی بخش بسیار مهمی از این بناها، 
ع��دم تق��ارن و تناس��ب در این نماها بی��ش از هر چیز 
آزار‌دهنده اس��ت. نماهایی که هیچ احس��اس و پیامی را 
ب��ه ش��هروندان و رهگذران منتق��ل نمیک‌نند و اصولاً 
هوی��ت مش��خصی ندارن��د. بای��د در دوره جدی��د ب��ا 
برنامه‌ریزی و نظارت بر ش��هرداری‌ها، برای هر ش��هر 
طرح مدونی تهیه کرد و در قالب طرح‌های بالادس��تی 
نما و منظر شهری یا اصلاح و ویرایش آن‌ها، ‌طرح‌های 
متناس��ب ب��ا هوی��ت ایرانی، اس�المی و س��ازگاری با 

طبیعت و اقلیم ایران و متناسب با اوضاع اقتصادی هر 
شهر و هر محله تهیه و به اجرا بگذارند.

از دیگر مس��ائل امروز در ش��هرهای ایران نحوه  فعالی��ت مش��اغل کارگاه��ی و خدمات��ی در 7
شهرهاس��ت. در سالیان گذش��ته هرچند در شهرهای 
ب��زرگ ای��ران طرح‌ه��ای متع��ددی ب��ا عن��وان طرح 
س��اماندهی مش��اغل و... تهیه و گاهی تا حدودی نیز 
اجرا ش��د؛ اما به دلیل نبود اراده لازم در مدیریت ش��هر 
و تطابق نداش��تن با اوضاع اقتصادی و اجتماعی مردم 

نتیجه‌ای حاصل نشد. 
آنچه برای همه مهم است چرخه اقتصاد شهری همراه 
با آسایش، آرامش و ایمنی شهروندان است. به ‌نظر من 
هر شغلی که در چارچوب این اهداف باشد، در هر جای 
شهر جای گیرد، اشکالی ندارد و اصولاً جانمایی صحیح 
برخی از مش��اغل که افراد محله با س��نت آن ش��غل خو 
گرفته‌اند و ش��غل اجداد آن محله، فامیل خانوادگی و 
حت��ی ن��ام آن محله را به وجود آورده‌اند باید موردتوجه 
باش��د و منظور از س��اماندهی نیز لزوماً خروج مشاغل و 

کسب‌وکارهای اقتصادی از کالبد شهرها نیست.
از موارد دیگر موردتوجه، ایمنی ش��هروندان و  شهرنشینان شهرهاست. در اینجا نیز متأسفانه 8
به دلایل خاص در مدل اداره شهرداری‌ها عملًا کنترل 
و برنام��ه خاص��ی بر نح��وه بهره‌برداری س��اختمان‌ها 
ندارن��د. نبای��د اج��ازه داد به‌راحتی کاربری و اش��کوب 
واحده��ا و بناه��ای ش��هری ب��ه دلی��ل س��هل‌انگاری 
ش��هرداری‌ها یا مالکان و بهره‌برداران آن نادیده گرفته 
ش��ود. انتظار از ش��وراهای جدید این اس��ت که در دوره 
جدید برای همه شهرهای ایران طرح‌های ایمنی تهیه 
کنند و به همین منظور در قالب شرکت‌های کنترل و 
بازرس��ی همه بناهای ش��هری را مورد ارزیابی ایمنی 
قرار دهند و از ادامه فعالیت آن دسته از ساختمان‌هایی 
ک��ه تغیی��ر کاربری غیرقانون��ی داده یا در بهره‌برداری، 

ایمنی را رعایت نمیک‌نند جلوگیری کنند.
نس��ل‌های بع��د م��ا اهمی��ت دارد، حف��ظ 9 مس��ئله مهم دیگری که در عصر حاضر و برای 
محیط‌زیس��ت و توس��عه فضای س��بز اس��ت. فرهنگ 
زیس��ت‌محیطی و گس��ترش فضای سبز با عنوان اصول 
توسعه پایدار در بین مردم گسترش یابد و شهرداری‌ها 
کاش��ت درخت را تا فرس��نگ‌ها به حاش��یه شهرها و در 
کانون‌های گردوغبار و تش��کیل س��یلاب و... گسترش 
دهند. این کار علاوه بر کنترل آلودگی‌های غیرمترقبه 
باعث اس��تفاده مردم از فضاهای تفریحی و طبیعی آن 

نیز می‌شود.

 علی‌اکب�ر ت�رکان؛ مش�اور رئیس‌جمه�ور و رئی�س س�ابق س�ازمان 
نظام‌مهندس�ی س�اختمان کش�ور از فعالیت ش�وراهای اسلامی شهر و 
روس�تا، موض�وع فص�ل هفتم قانون اساس�ی جمهوری اسالمی ایران 
نزدی�ک ب�ه دو ده�ه می‌گذرد. در ٢٩ اردیبهش�ت ١٣٩٦ برای پنجمین‌ بار مردم ایران 
در همه ش�هرها و روس�تاها پای صندوق‌های رأی رفتند تا منتخبانش�ان را برای اداره 
مح�ل س�کونت خ�ود برگزینن�د.  عملک�رد ١٨س�اله ش�وراها و خصوص�اً عملکرد 
ش�هرداری‌ها اعم از کلان‌ش�هرها و س�ایر شهرهای کش�ور امروزه به‌عنوان آیینه‌ای 
روشن روبه‌روی مردم قرار دارد و قابل قضاوت است. به‌بیان‌دیگر هر آنچه در محیط 

ش�هرهای ای�ران می‌بینی�م، خصوص�اً آنچ�ه در ای�ن س�ال‌ها اتفاق افت�اده، همگی 
قابل‌رؤیت و نقد اس�ت. تردیدی نیس�ت که مردم هر ش�هر دغدغه توس�عه و پایداری 
ش�هر را بیش�تر از هرکس�ی دارند و برای رفع مشکلات و توسعه شهر نیز نسخه بومی 
دارن�د. اص�ولاً در هم�ه س�طوح جغرافیای�ی، نس�خه‌های متأثر از تفک�رات محلی، 
اثربخشی بالاتری دارند.  به همین دلیل و با توجه به سوابق و به‌منظور کمک به مردم 
ش�ریف کش�ورمان در انتخاب افراد لایق و مفید برای اداره ش�هر، در این یادداش�ت 
عناصر مهم و دیدگاه خود را برای داشتن یک شورای شهر مطلوب از منظر مهندسی 

به شرح ذیل برشمرده‌ام:

هر
ش
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تصویب گزارش آغازین )Inception Report( پروژه بهینه‌س��ازی انرژی و محیط‌زیس��ت در بخش 
س��اختمان، اصلاح قوانین و تحول بازار در جلس��ه رس��می کمیته راهبری ستاد بهینه‌سازی انرژی 

و محیط‌زیست معاونت علمی و فناوری ریاست‌جمهوری صورت گرفت.
با حمایت س��تاد بهینه‌س��ازی انرژی و محیط‌زیس��ت معاونت علمی، پروژه »بهینه‌س��ازی انرژی و 
محیط‌زیس��ت در بخش س��اختمان، اصلاح قوانین و تحول بازار« با همکاری مش��ترک صندوق 
تس��هیلات جهانی محیط‌زیس��ت )GEF(، برنامه عمران س��ازمان ملل متحد )UNDP( و س��تاد 
بهینه‌سازی انرژی و محیط‌زیست معاونت علمی‌ و فناوری ریاست‌ جمهوری از اوت 2016 شروع 
به کارکرد و تاکنون 5 جلس��ه کمیته هماهنگی پروژه )Project Review Committee( به‌منظور 

بررسی‌های فنی و اجرایی این پروژه تشکیل‌شده است.
یداله سبوحی، دبیر ستاد بهینه‌سازی انرژی و محیط‌زیست معاونت علمی و مجری ملی پروژه در 
این جلس��ه گفت: به‌منظور بررس��ی فعالیت‌های فنی و مش��ارکت اعضای کمیته راهبری در اجرای 
پروژه، جلسات کمیته هماهنگی پروژه )Project Review Committee( به‌صورت ماهانه و جلسات 

رسمی کمیته راهبری دو بار در سال برگزار می‌شود.
 )Project Steering Committee( وی در ادامه گفت: در اولین جلسه رسمی کمیته راهبری پروژه
گزارش آغازین )Inception Report( پروژه »بهینه‌سازی انرژی و محیط‌زیست در بخش ساختمان، 
اصلاح قوانین و تحول بازار« ارائه ش��د و به تصویب رس��ید. این گزارش به‌عنوان مبنای اصلی و 

کلیدی سنجش موفقیت پروژه در نظر گرفته می‌شود.
در این جلس��ه "آن ماری اس�الت کارلس��ن"، نماینده مقیم برنامه عمران ملل متحد، گفت: اجرای 
چنین پروژه‌ای در سطح ملی و بین‌المللی به‌عنوان کی پروژه مشترک بین دولت ایران، صندوق 
تس��هیلات جهانی محیط‌زیس��ت )GEF( و برنامه عمران ملل متحد )UNDP(، ملزم به برگزاری 
جلس��ات اصلی کمیته راهبری اس��ت و این جلس��ات به‌عنوان جلس��ات راهبری و مدیریت ارش��د 

پروژه در نظر گرفته ‌شود.
نماین��د مقی��م برنام��ه عمران ملل متح��د افزود: گزارش آغازین پروژه که در جلس��ات هماهنگی 
پیش��ین به‌صورت مفصل موردبحث و گفت‌وگو قرارگرفته و توس��ط تیم اجرایی پروژه تهیه‌ش��ده 
اس��ت، از اهمیت بس��زایی برای برنامه عمران ملل متحد )UNDP( برخوردار اس��ت و مبنای پایش 

و ارزیابی قرار خواهد گرفت.
وی یادآور ش��د: این پروژه علاوه بر صرفه‌جویی در مصرف انرژی دس��تاوردهای متنوعی ازجمله 

اشتغال‌زایی و رونق اقتصاد بازار را خواهد داشت.

گزارش »بهینه‌سازی انرژی و محیط‌زیست
در بخش ساختمان« تصویب شد
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انواع پهپادی مورد استفاده در تهیه نقشه 
و اطلاعات مکان

ه��ر چند تکنولوژی اس��تفاده ازپهپاد )پرنده 
هدای��ت پذی��ر از دور( به ابت��دای قرن 20 ام 
ب��ر می‌گ��ردد ولی تا همین چند س��ال پیش 
اس��تفاده از آن محدود به کاربردهای نظامی 
و امنیتی بوده اس��ت ولی در چند س��ال اخیر 
ب��ا رش��د تکنولوژی و ارزان ش��دن ابزارهای 
پرن��ده و الکترونی��ک و مخاب��رات مورد نیاز 
آنها، ش��اهد حضور پر رنگ و چش��م گیر آنها 
در زمینه‌ه��ای متعددی مانند فیلم س��ازی، 
ورزش، گش��ت دریایی آتش نشانی، حفاظت 
مناطق، جستجو و نجات و بسیار از زمینه‌های 

علمی و تحقیقاتی هستیم.
انوع پهپاد ها یا همان پرنده بدون سرنش��ین 
UAV (Unmanned Aerial Vehicle( بسیار 
زیاد بوده و این وسیله ابتدا برای مقاصد نظامی 
ساخته شده و برخی سابقه به وجود آمدن آن 
را ب��ه جن��گ جهانی اول و یا حتی کمی پس 
از س��اخت نخس��تین هواپیما توسط برادران 
رایت مربوط می‌دانند. از لحاظ عملی و به فرم 
کنونی، نخس��تین هواپیمای بدون سرنشین 
که از نوع هدف پرنده بود، در سال ۱۹۴۸ به 
نام XQ۲ توس��ط ش��رکت رایان آئروناتیکال 

)آمریکا( ساخته شده است.
در س��ال‌های گذشته اس��امی مختلفی برای 
این وس��یله اس��تفاده ش��ده که این اس��امی 
معمولاً متناس��ب با کاربرد این وس��یله مورد 

در چند سال 
اخیر با توسعه 

روز افزون تولید 
و ارتقاء پهپاد ها، 
مهندسی نقشه 

برداری نیز از این 
تجهیزات در تهیه 
نقشه و تولید انواع 

اطلاعات مکانی 
بر اساس تصاویر 

تهیه شده با پهپاد 
)نور مرئی، چند 

طیفی، حرارتی( و 
یا داده‌های لایدار 

استفاده نموده 
است

در دوران کنونی که جوامع بش�ری با انفجار اطلاعات مواجه اس�ت و بخش عمده‌ای از 
اطلاعاتی که تولید، اس�تفاده و نگهداری می‌ش�ود حاوی المان‌های مکانی بوده و با 
موقعیت مواجه می‌باشند. مهندسی نقشه برداری و اطلاعات مکانی همواره روش‌ها و 
فرایندهای تولید نقش�ه و اطلاعات امکانی را بازنگری نموده و با بهره گیری از روش‌ها و تجهیزات 
نوین نسبت به ارائه بهینه اطلاعات از نظر کمیت، کیفیت، زمان و هزینه اقدام نموده است. با عرضه 
تجهی�زات و امکان�ات نوی�ن تغییرات�ی بعضاً عمده در محص�ولات، روش‌های تولید و حتی مفاهیم 

متداول در خصوص تولید و بهره گیری از نقشه و اطلاعات ایجاد گردیده است.
در چند س�ال اخیر با توس�عه روز افزون تولید و ارتقاء پهپاد ها، مهندس�ی نقش�ه برداری نیز از این 
تجهیزات در تهیه نقشه و تولید انواع اطلاعات مکانی بر اساس تصاویر تهیه شده با پهپاد )نور مرئی، 
چند طیفی، حرارتی( و یا داده‌های لایدار استفاده نموده است. پهپادها در بعضی مناطق خاص که 
جمع آوری اطلاعات به راحتی و یا کلاً میسر نمی‌باشد می‌توانند جایگزین ابزار و ادوات پیچیده تصویر 
برداری مانند هواپیماهای عکسبرداری و دوربین‌های گران قیمت تصویر برداری هوایی گردند. در 
کنار این مزایا و توانمندی‌های پهپاد می‌بایست توجه داشت که همانند سایر فناوری‌های جدید که در 
دهه‌های اخیر وارد کشور شده است، به دلیل ناشناخته بودن قابلیت‌ها و محدودیت‌های این فناوری‌ها 
بارها شاهد بوده‌ایم که با استفاده و کاربرد نا مناسب در ابتدای کار چه در بخش تولید کنندگان داده و 
استفاده کنندگان ابزارها و چه در بخش کاربران نهایی اطلاعات، شاهد بازخوردهای نامناسب بوده‌ایم 

که‌ترمیم آنها به صرف زمان زیاد و تلاش دو چندان نیاز داشته.
فناوری پهپاد فتوگرامتری نیز قرار نیست که جایگزین کلیه فعالیت‌های متصور در زمینه‌های مختلف 
نقشه برداری باشد و یا به صرف اتکا به برخی از قابلیت‌های آن؛ داده‌های جمع آوری شده توسط این 
فناوری جایگزین انواع دیگر داده‌های مورد نیاز باشد. البته لازم به ذکر است که هر چند این تکنولوژی 
در نوشتار حاضر از دیدگاه نقشه برداری و تهیه اطلاعات مکانی مورد بررسی قرار گرفته است ولی 
دامنه استفاده از این تکنولوژی جدید در زمینه‌های متنوع و متعدد فنی که حتی برای نگارندگان این 
متن متصور نیست قابل بررسی است. مانند بازرسی و کنترل اتصالات دور از دسترس در سازه‌های 
مرتفع برای متخصصین رشته‌های دیگر یا مانیتور کردن پیشرفت فیزیکی و حتی نحوه انطباق پذیری 
فرآیندهای اجرایی در پروژه‌های بزرگ با آنچه که مد نظر طراحان بوده است و ... که شاید در آنها بعد 
مکانی اطلاعات اهمیت چندانی نداشته باشد ولی به عنوان ابزار قدرتمندی که با سرعت و هزینه 
پایین امکان پایش فرآیندها را در اختیار جامعه فنی و اجرایی قرار می‌دهد، می‌تواند بسیار مؤثر باشد 
و از این رو شاید بد نباشد کار گروه‌های در زمینه استفاده از این تکنولوژی در سایر زمینه‌های حوزه 

شمول نظام فنی و اجرایی کشور در سازمان نظام مهندسی ایجاد گردد.

تهیه نقشه و اطلاعات مکانی با پهپاد
پهپاد  فتوگرامتری

محمد سرپولکی
کارشناس ارشد فتوگرامتری، رئیس 
هئیت مدیره مهندسان مشاور جهان 

پیمایش سیستم

سید هومن سید الماسی
کارشناس ارشد فتوگرامتری، رئیس هیئت 

مدیره مهندسان مشاور رصد ایران
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اس��تفاده قرار گرفته است برای مثال در ابتدا 
این وسیله به عنوان هدف پرنده در تمرینات 
تیراندازی زمین به هوا و یا هوا به هوا استفاده 
می‌ش��د و غالباً با نام درون )Drone( شناخته 
می‌ش��دند. اشیاء پرنده هدایت‌پذیر از راه دور 
ن��ام   )RPV:RemotelyPiloted Vehicle(
دیگری اس��ت که امروزه کمتر مورد استفاده 

قرار می‌گیرد.
از کاربردهای متنوع این وس��یله می‌توان به 
جاسوسی و تصویربرداری، تحقیق و اکتشاف، 
مزاحم ‌ش��ونده و منهدمک‌ننده رادار، ضربتی، 
فیلمب��رداری، حم��ل محموله، امداد و نجات 
و ... اش��اره نمود. در زمینه نقش��ه برداری و 
ژئوماتی��ک نیز این ابزار کاربردهای مختلفی 
را در زمینه تهیه نقشه به روش فتوگرامتری 
برد کوتاه و سنجنش از دور داشته و در اشکال 
مختل��ف مورد اس��تفاده ق��رار می‌گیرد که به 
طیف متنوعی از سنجنده ها که روز به روز بر 
دامنه و تعداد آنها افزوده می‌شود بستگی دارد. 
متاس��فانه بسیاری از این سنجنده ها هنوز از 
نظر ابعاد و شکل و ساختار به گونه‌ای هستند 
که امکان استفاده از آنها در پرنده‌های کوچک 
ممک��ن نیس��ت و به دلای��ل محدودیت‌های 
قانون��ی موج��ود در خصوص پرواز پرنده‌های 
بدون سرنشین با ابعاد متوسط و بزرگ امکان 
اس��تفاده از آنها حداقل برای بخش خصوصی 
در کش��ور میسر نمی‌باشد. لذا عملًا در کشور 
فعالیت‌های تولید نقشه با استفاده از تصاویر 
هوای��ی )پهپاد فتوگرامت��ری( گزینه اجرای 
ممک��ن بوده که همی��ن گزینه نیز به تنهایی 

گزینه ارزشمندی است. 

ساختار کلی روش استفاده از پهپاد
به صورت کلی چهار  دس��ته از این ابزار های 
پرن��ده بیش��تر از س��ایرین م��ورد اس��تفاده 

می باشند:
Fix Wing بال ثابت -

ای��ن ن��وع پهپ��اد ها مانن��د هواپیم��ا دارای 
بال‌ه��ای ثاب��ت بوده و معمولاً کافی اس��ت به 
ه��وا پرتاب گردن��د و پس از ارتفاع گرفتن به 
ط��ور خ��ودکار به پ��رواز در می‌آیند و تا وقتی 
ک��ه عام��ل کنترل آن را در دس��ت نگیرید در 
آس��مان پ��رواز خواه��د کرد. این ن��وع پهپاد 
معم��ولاً از جن��س بس��یار س��بک ب��وده و به 
تنهایی گاها کمتر از کی یکلو گرم وزن دارد.

شکل 1. نمونه پهپاد بال ثابت

پهپاد های تک محوره به صورت هلکوپتر
ای��ن نوع پهپاد ها قابلیت مانور بس��یار بالای 
دارن��د ول��ی از آنجا که کنترل پایداری آنها به 
مراتب از گزینه‌های دیگر کمتر است، استفاده 
از آنها در تهیه نقش��ه چندان مطلوب نبوده و 
بیشتر در زمینه‌های که نیاز به سنجنده های 
بسیار سنگین و نصب تجهیزات متنوع مد نظر 

باشند مورد استفاده قرار می‌گیرند.

شکل 2 نمونه پهپاد های تک محوره
 به صورت هلکوپتر
Multi-Rotor مولتی روتور -

پهپادهای هیبرید 
می‌توانند در حین 

پرواز به سرعت 
از حالت بالگرد 
به صورت یک 

پرنده بال ثابت 
تغییر شکل دهد. 
این نوع پهپادها 

پرنده‌های پر 
سرعت با توانایی 

برخواست عمودی 
می‌باشند که با 
روش چرخش 
صفحه ملخ از 
حالت‌ افقی به 

عمودی و بالعکس 
تغییر وضعیت 

می‌دهند

پهپادهای مولتی روتور ش��بیه به هلیکوپتر 
هستند معمولاً در کی مولتی روتور از 3 موتور 
به بالا استفاده میک‌نند این نوع پرنده فضای 
خاصی برای برخواستن و فرود نیاز ندارند وبه 
دلیل تعدد ملخ‌های مورد استفاده از پایداری 
به مراتب بالاتری نس��بت به پرنده‌های تک 

محوره برخوردارند.

شکل 3 نمونه پهپاد های مولتی روتور

Hybrid هیبرید -
پهپادهای هیبرید می‌توانند در حین پرواز به 
س��رعت از حالت بالگرد به صورت کی پرنده 
بال ثابت تغییر ش��کل دهد. این نوع پهپادها 
پرنده‌های پر س��رعت با توانایی برخواس��ت 
عمودی می‌باشند که با روش چرخش صفحه 
ملخ از حالت‌ افقی به عمودی و بالعکس تغییر 

وضعیت می‌دهند.
پهپادهای مورد اس��تفاده در تهیه نقش��ه و 
اطلاع��ات مکان��ی معمولاً از ن��وع پهپادهای 
بال ثابت و مولتی روتور می‌باش��ند و تا امروز 
از پهپاد هیبرید یا تک ملخ به صورت تجاری 
برای تهیه نقش��ه و اطلاعات مکانی استفاده 
نش��ده اس��ت. می‌توان پیش بینی نمود در 
صورت تکامل فناوری استفاده از این دو گروه 
خصوص��اً نوع هیبرید آن نیز در فعالیت‌های 
نقش��ه برداری متداول گردد. در انتخاب نوع 
پهپ��اد ب��رای تهیه نقش��ه و اطلاعات مکانی 

می‌بایست به موارد مختلفی توجه نمود:
 نوع منطقه 

 وسعت منطقه
 سازه و یا سوژه مورد نظر 

 وضوح تصویر و یا ابعاد زمینی پیکسل 
 وضعیت وزش باد در منطقه

وجود فضای کافی برای برخواستن و فرود
ج��دول زیر به ص��ورت خلاصه طبقه بندی 
در خصوص نوع عملیات, وس��عت منطقه و 
... ب��ا توج��ه به نوع پهپاد مورد اس��تفاده ارائه 

می‌نماید.
البته این بدان معنی نیست که نمی توان مثلا 
از مولتی روتر ها در برداش��ت مناطق وس��یع 
اس��تفاده ک��رد یا از پرنده ه��ای بالا ثابت در 
برداشت سازه ها بلکه بیشتر منظور این است 

که این کاربرد برای آنها ایده آل تر است.

از مزای�ای پهپاد های بال ثابت می توان به 
موارد زیر اشاره نمود:

امکان تصویر برداری مناطق وس��یع، برنامه 
ری��زی و هدایت عملی��ات تصویر برداری به 
ص��ورت خودکار بدون نیاز به عامل انس��انی 
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ب��رای هدای��ت و کنترل، امکان ف��رود آرام با 
حداقل آسیب به پرنده و تجهیزات جمع آوری 
اطلاعات در صورت ایجاد اختلال در فعالیت 
موتور، بهره گیری از کی موتور و مصرف انرژی 
کمتر، تش��ابه بیش��تر با تصویر برداری هوایی 
مت��داول در خط��وط موازی و ... می باش��د. از 
محدودی��ت پرنده های ب��ال ثابت می توان به 
ایجاد زوایای شدید در تصاویر در مواقع وزش 

باد اشاره نمود.
از مزای��ای پهپادهای مولت��ی روتور می توان 
ب��ه به��ره گیری از تجهی��زات کنترل پرواز و 
تهی��ه تصاویر قائم، ام��کان تصویر برداری به 
صورت 360 درجه و همچنین تصویر برداری 
در جهت قائم از ستون ها، مناره ها، دیواره ها 
مانند دیوار سد و ... از کی سوژه مشخص، عدم 
نیاز به فضای برای برخواس��تن و بلند ش��دن 
پرنده، امکان تصویر برداری در س��رعت ها و 

ارتفاع های پایین اشاره نمود.
 از محدودیت های این پرنده آس��یب پذیری 
در زمان بروز اشکال فنی در موتورها، نیاز به 
عامل انسانی متخصص جهت پرواز و هدایت 
پرن��ده، مص��رف انرژی زیاد ب��رای به حرکت 
درآوردن موتوره��ا در مقایس��ه ب��ا پهپاد بال 

ثابت اشاره نمود.

به صورت کلی بهره گیری از پهپاد برای تهیه 
نقش��ه و جم��ع آوری اطلاع��ات مکانی برای 
مناط��ق با وس��عت کم و به ص��ورت پراکنده، 
تهیه نقش��ه و اطلاعات مکانی از مناطقی که 
دسترس��ی به آنها به راحتی میس��ر نمی باشد 

و ... بسیار مناسب می باشد.
 و حداق��ل درح��ال حاض��ر ب��ه هی��چ عنوان 
جایگزین روش های کلاس��کی فتوگرامتری 
هوایی نبوده و انجام عملیات عکس برداری و 
تولید نقشه در وسعت بالا به مراتب پرهزینه 
ت��ر از روش ه��ای هوایی ب��ا دوربین مترکی 

می‌باشد.

 ان�واع س�نجنده های قابل نص�ب بر روی 
پهپاد

پهپ��اد های��ی که ب��رای تهیه نقش��ه و تولید 
اطلاعات مکانی مورد استفاده قرار می گیرند 
ب��ا محدودیت حمل ب��ار مواجه بوده و امکان 
حمل تجهیزات س��نگین را ندارند. به صورت 
کلی س��نجنده هایی که توس��ط این پهپاد ها 
حمل می ش��وند به دو دسته سنجنده فعال و 

غیر فعال تقسیم بندی می شوند.
سنجنده های فعال

این س��نجنده ها ش��امل لایدار )اسکنر های 

لیزری( می باشند که امکان جمع آوری داده 
از مناطق خطرناک و یا با دسترسی دشوار را 
فراهم می آورند. با توجه به محدودیت حمل 
ب��ار پهپادهای مورد اس��تفاده این تجهیزات 
از ن��وع بس��یار س��بک و مص��رف ان��رژی کم 
می‌باش��ند. برای مثال سیس��تم لایدار پهپاد 
1UAV-RIEGL VUX با دقت 10 میلیمتر 
و برداش��ت با توانایی جمع آوری اطلاعات تا 
ارتف��اع 330 مت��ر و زاوی��ه دید 330 درجه با 
وزن 3.5 یکلوگ��رم و توانایی ذخیره س��ازی 

240 گیگابایت.

سنجنده‌های غیر فعال
س��نجنده های غیر فعال شامل دوربین های 
تصوی��ر ب��رداری، دوربین ه��ای چند طیفی 
Multi-Spectral و س��نجنده های حرارت��ی 

Thermal می‌باشند. 
معم��ولا دوربین های تصویر برداری پهپادها 
از نوع دوربین های غیر مترکی اما با یکفیت 
مناس��ب می باش��ند. این دوربی��ن ها اگرچه 
برخ�الف دوربین های تصویر برداری هوایی 
م��ورد اس��تفاده در هواپیماه��ا مترکی نمی 
باشند اما می بایست دارای عدسی با پایداری 
هندسی و وضوح هندسی مناسب باشند. در 
غیر اینصورت تصاویر تهیه ش��ده برای تهیه 
نقشه و تولید اطلاعات مکانی با دقت و یکفیت 
لازم  مناسب نخواهند بود. تصاویر چند طیفی 
و ابر طیفی معمولا از وضوح هندس��ی پایین 
برخ��ودار ب��وده و وضوح طیف��ی بالایی دارند 
تصاویر تهیه ش��ده توس��ط این دوربین ها از 
نظر طیفی مورد اس��تفاده قرار گرفته و دقت 

هندسی آنها چندان مورد نظر نمی باشد.

معمولا 
دوربین‌های 

تصویر برداری 
پهپادها از نوع 

دوربین های غیر 
متریک اما با 

کیفیت مناسب 
می باشند. این 

دوربین ها 
اگرچه برخلاف 

دوربین های تصویر 
برداری هوایی 

مورد استفاده در 
هواپیماها متریک 

نمی باشند

مولتی روتوربال ثابت
تهیه نقشه از سازه و عملیات بازرسی و بازبینیتهیه نقشه از منطقهنوع عملیات

محدودوسیعوسعت منطقه
ابعاد زمینی پیکسل در حد چند میلیمترابعاد زمینی پیکسل در حد چند سانتوضوح تصویر

تا 8 متر بر ثانیهتا 12 متر بر ثانیهسرعت باد
محدودوسیعمنطقه فرود
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تهیه نقشه و 
اطلاعات مکانی با 
استفاده از پهپاد 

فتوگرامتری 
تنها در صورتی 

می تواند نیازهای 
استفاده کنندگان 

را برطرف نماید 
که علاوه بر 

نمایش مناسب 
از دقت و کیفیت 

هندسی متناسب 
با هدف اصلی 

تهیه آن برخوردار 
باشد

کاربرد های پهپاد در تهیه نقش��ه و اطلاعات 
مکانی

پهپ��اد در زمینه نقش��ه ب��رداری کاربردهای 
متنوع��ی دارد ک��ه به مرور ب��ر این کاربردها 
افزوده می ش��ود. از کاربردهای پهپاد در تهیه 
نقش��ه و اطلاعات مکانی می توان به مواردی 

زیر اشاره نمود:
تصوی��ر برداری با پهپاد فتوگرامتری بمنظور 
تولی��د محصولات مختلف ش��امل: ابر نقاط، 
مدل رقومی زمین، مدل رقومی سطح، نقشه 
تصوی��ر قائم، نقش��ه توپوگرافی، نقش��ه های 

شهری، مدل سه بعدی شهری و ...
تهی��ه نقش��ه و مدل ه��ای س��ه بع��دی از: 
س��ازه های خاص مانند دیواره س��د ها، نمای 
ساختمان های بلند، پل های مرتفع و غیر قابل 
دسترس ساخته شده بر روی دره های عمیق، 
دیواره های ریزشی راه ها و ورودی و خروجی 
تون��ل ه��ا، معادن روباز، دودکش نیروگاه ها و 
ب��رج ه��ا، آثار باس��تانی، خطوط لوله و کابل و 

دکل های انتقال نیرو 
تهی��ه داده ه��ای لایدار و م��دل رقومی زمین 
و س��طح: جم��ع آوری داده ه��ای ارتفاعی با 
اس��تفاده از سیس��تم های لای��دار از عوارض 
مختل��ف ش��امل خط��وط انتقال نی��رو برای 
تعیی��ن وضعی��ت کابل ه��ای ب��رق و یا تهیه 
داده ه��ای ارتفاع��ی از مناط��ق صعب العبور 
مانند دیواره های ریزش��ی حاش��یه راه ها از 
توانایی های این سیس��تم می باش��د که بعضا 
انج��ام آن ب��ا اس��تفاده از هواپیما یا مقرون به 

صرفه نبوده و یا با خطر همراه می باشد.
 لازم به ذکر اس��ت موارد مطرح ش��ده در فوق 
صرف��ا وجوهی از قابلیت ه��ای پهپاد را در بر 
گرفت��ه ک��ه در ح��ال حاض��ر در زمینه تولید 
داده های مکانی ممکن می باش��د ولی همان 
طور که پیش تر به آن اشاره شد قابلیت های 
استفاده از این سیستم و تکنولوژی در جامعه 
فن��ی و اجرایی کش��ور به مرات��ب بالاتر از آن 
چیزیست که در این نوشتار به آن اشاره شده 

است. 
مشخصات فنی مناسب داده ها و اطلاعات و 

روش ارزیابی یکفیت
تهیه نقش��ه و اطلاعات مکانی با اس��تفاده از 
پهپ��اد فتوگرامتری تنها در صورتی می تواند 
نیازهای اس��تفاده کنندگان را برطرف نماید 
که علاوه بر نمایش مناسب از دقت و یکفیت 
هندس��ی متناس��ب با هدف اصل��ی تهیه آن 
برخوردار باش��د. متاس��فانه با توجه به تنوع 
کاربردهای پهپاد و وجود دوربین های تصویر 
ب��رداری و فیلمبرداری در اغلب پهپادها ایده 
اس��تفاده از این تصاوی��ر و تولید محصولاتی 
ک��ه ظاهر می توانند نی��از کاربران را برطرف 
نماین��د گس��ترش پی��دا کرده اس��ت. امروز 
با گس��ترش اس��تفاده از پهپاد ب��رای تصویر 
برداری از انواع و اقس��ام پرنده ها و همچنین 
دوربین ها استفاده می گردد که لزوما تمامی 
تصاویر اخذ شده برای تولید داده های مکانی 

مناس��ب نمی‌باش��ند. داده هایی که توس��ط 
پهپادها تولید می ش��ود عمدتا شامل تصاویر 
اخذ ش��ده و اطلاعات گیرنده GPS مستقر بر 
روی پهپ��اد بمنظ��ور تعیین مختصات مرکز 
تصاویر اخذ ش��ده می باش��د. مسئله اصلی در 
خص��وص انجام عملیات فتوگرامتری و تولید 
داده مکان��ی ب��ا پهپاد نحوه پردازش اطلاعات 
آن اس��ت چرا که به دلیل تعداد تصاویر اخذ 
ش��ده، ابعاد فریم های کوچک تر آن نس��بت 
فتوگرامتری کلاسکی و نوع همپوشانی آنها ، 
فاصله دوربین تا شی و بسیاری از پارامتر های 
اجب��اری دیگ��ر که ج��زو ماهیت اصلی روش 
فتوگرامتری با پهپاد است تبدیل این اطلاعات 
به نقشه و اطلاعات مکانی با روش های متداول 
فتوگرامتری متفاوت بوده و اگر چنانچه سعی 
برآن باشد که به آن روش ها پردازش ها انجام 
گیرد عملا داده تولید ش��ده از دقت و اعتبار 
مناس��ب برخوردار نخواهد بود. لذا لازم است 
در ابتدا با لحاظ کردن محدودیت ها و الزامات 
این روش ، اقدام نمود.  کلیدی ترین موارد در 

این بخش به شرح زیر می باشد: 

لحاظ کردن شرایط محیطی: 
ب��ه دلی��ل ارتفاع پ��رواز پایین پهپاد نس��بت 
ب��ه هواپیم��ا ها و آن چه ک��ه در فتوگرامتری 
کلاس��کی از آن اس��تفاده میک‌نی��م بای��د 
دق��ت داش��ت که ای��ن روش در همه جا قابل 
اس��تفاده نیس��ت. برای  مثال در مناطقی که 
ع��وارض زمی��ن از نظ��ر تنوع بافت س��اختار 
مناسب ندارند مانند مناطق پوشیده از بافت 
متراکم پوش��ش گیاهی مانند جنگل یا نیزار 
ی��ا باط�الق یا در مناطقی ک��ه عوارض دارای 
اختلاف ارتفاع ش��دید در محدود پلانیمتری 
کوچک قرار دارند مانند س��اختمان های بلند 
و یا به دلیل ابهامات قوانین امنیتی در مناطق 
مج��اور ب��ا مناطق نظامی و ممنوعه که پرواز و 

عکسبرداری ممنوع می باشد .
شرایط هندسی نقاط کنترل و سنجنده 

از آنجا که در کشور ما نرم افزار پردازش تصاویر 
پهپ��ادی )ب��ه دلیل نبود قانون کپی رایت( به 
س��ادگی در اختیار همه قرار دارد و اکثر این 
نرم افزار ها بر اس��اس تولید رویه س��ه بعدی 
)surface model( کار میک نن��د، حت��ی اگر 
فرآیند کالیبراس��یون عدسی دوربین و نقاط 
کنترل مناسب برای داده های گردآوری شده 
انجام نش��ود به هر حال امکان تولید خروجی 
میس��ر می باش��د، ولی بدیهی است که از نظر 
هندسی مطابق استاندارد نبوده و نقشه تولید 
شده براساس این اطلاعات از نظر فنی ارزش 
ندارد. لذا باید به تناسب ابزار و شکل منطقه، 
فرآیند طراحی نقاط کنترل مناسب که صحت 
و دق��ت خروج��ی کار را تضمی��ن کنند انجام 
گیرد و بدیهی اس��ت این کار توس��ط کسانی 
که با اصول نقشه برداری هوایی و قابلیت های 
تصویر برداری با پهپاد ها آشنایی دارند ، قابل 

اجرا می باشد. 

تولید محصولات مختلف از نقشه و اطلاعات 
مکانی میسر می باشد این اطلاعات شامل:

ابر نقاط که عباتست از مجموعه ای از نقاط 
دارای مختصات X,Y,Z و رنگ نقاط  بر اساس 
تصاویر اخذ ش��ده که معمولا در قالب فایل 
هایی با فرمت TXT و یا   las می گردند و شامل 
معمولات تعداد قابل توجهی از نقاط )چندین 
میلیون( می باش��ند که با توجه به حجم بالا 
توس��ط نرم افزارهای مخصوص نمایش قابل 

نمایش می‌باشند. 

شکل 4 نمونه ای از ابر نقاط را 
در محیط نرم افزار

مدل رقومی ارتفاعی زمین که به عنوان نمایش 
رقومی تغییرات پس��تی و بلندی زمین روی 
س��طح خاص تعریف می شود. این اطلاعات 
می تواند به صورت منظم )Grid( و در روش 
رشته نقاط، پراکندگی نقاط به صورت منظم 
یا نامنظم )TIN( می باشد. از کاربردهای مدل 
رقوم��ی ارتفاعی زمی��ن می توان به تخمین 
ارتف��اع ب��ر اس��اس X,Y ، تعریف کی رویه با 
 ،X,Y  استفاده از مختصات به صورت تابعی از
تولید پروفایل از طریق تقاطع خط یا صفحه با 
مدل ارتفاعی رقومی زمین، محاسبه احجام، 
تعیین امتدادهای قابل دید بین نقاط، تهیه 
نقشه شیب و جهت شیب و همچنین ترسیم 

خطوط تراز نام برد.
نقش��ه تصوی��ری قائم: نقش��ه های تصویری 
نمای��ش زمی��ن مرجع و مختصات دار از زمین 
است که در انها جابجایی ناشی از اختلاف ارتفاع 
و دوران های سنجنده در لحظه تصویر برداری 
حذف شده و یا با توجه به مقیاس و کاربرد قابل 
اغماض می باشند. بدین ترتیب، نقشه تصویری 
علاوه بر دارا بودن مشخصه های کی تصویر، تا 
حدود زیادی مشخصات هندسی نقشه را نیز 
دارا می باشد. در نقشه های تصویری قائم اندازه 
و شکل هر پیکسل یکسان بوده و موقعیت هر 
پیگسل بر روی زمین با توجه به اندازه، مبداء 
و دوران آنها مش��خص و در بیش��تر این نوع از 
داده ها، اندازه پیکس��ل در تمام س��طح مورد 

پوشش یکسان است. 

شکل 5. نمایش نقشه تصویری قائم تهیه شده 
از تصاویر پهپاد
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شاخص های عمومی:
در این بخش مروری به شاخص های عمومی 
شخص مورد نظر برای شهرداری تهران، ارائه 

می شود:
بصی�رت، قدرت مدیریت، ش�جاعت: بدیهی 
است که کی مدیر شایسته در حوزه ی کاری 
خود باید هم نسبت به وضع موجود آگاهی و 
بصیرت داشته باشد، و هم اینک ه به چگونگی 
گ��ذر از ای��ن وضعیت به وضع مطلوب. در این 
راس��تا باید قدرت و ش��جاعت لازم را جهت 
اجرایی نمودن مدیریت خود به همراه داشته 
باش��د. قدرت مدیریت و ش��جاعت بس��ته به 
ویژگی  ش��خصی و اکتس��ابی فرد مورد نظر 
است و در صورتی که آگاهی و بصیرت کافی 
را نس��بت به موضوعات کلی داش��ته باش��د با 
انتخاب افراد و تیم های مشاور زبده و مرتبط، 
بتواند سایر آگاهی های سطوح تخصصی تر را 

داشته باشد.
 

پاکی و مبارزه با فساد: اگرچه در هر دستگاه 
مدیریتی، عدم فس��اد، ش��رط اصلی سلامت 
و کارکرد صحیح آن دس��تگاه اس��ت، اما این 
مهم در مجموعه ای مانند ش��هرداری هرچه 
بیش��تر اهمیت دارد. چرا که هرگونه عملکرد 
این دس��تگاه تأثیر مس��تقیم بر زندگی تک 
ت��ک ش��هروندان دارد و در ص��ورت هرگونه 
حرکت اشتباه می تواند ضرر و زیان فراگیر و 
شدیدی به همراه داشته باشد که هرگز قابل 
جبران نباشد. از سوی دیگر سلسله مراتب و 
حجم زیاد زیرمجموعه ی شهرداری می تواند 
مس��تعد فساد و مش��کلات ناشی از آن باشد، 
ل��ذا به نام بودن ش��خص م��ورد نظر به پاکی 
و همچنی��ن ق��درت وی در مبارزه با فس��اد و 

باندبازی، شاخص بسیار مهمی است.
داش��تن س��ابقه ی کار اجرای��ی در س��طوح 
کلان: باس��ابقه و مجرب بودن ش��خص مورد 
نظر خصوصاً در سطوح کلان مسئولیت های 
کش��وری می تواند تضمینک ننده ی شناخت 
برخ��ی از ش��اخص ها از جمله توان مدیریت 

اجرایی و پاکی و مبارزه با فساد باشد. همچنین 
باعث می ش��ود ش��خص موردنظر که کاملًا با 
دستگاه های اجرایی آشنایی دارد، انرژی خود 
را صرف خود مس��ائل ش��هر تهران بنماید و 
نه حواش��ی مدیریت��ی. همچنین این چنین 
ش��اخصی به شخص مورد نظر کمک میک ند 
تعامل سیاس��ی اقتصادی اجتماعی بالایی با 

سایر نهادها و مسئولان داشته باشد.

زمین�ه ی تحصیلات حرفه‌ای مرتبط: اگرچه 
در دنیای امروز تحصیلات و حرفه ی مدیریت 
و میان رش��ته ای بودن افراد را قادر می س��ازد 
که با داش��تن افراد و تیم های مش��اور در کنار 
خ��ود، با بهترین حالت مدیریت لازم را انجام 
دهند، اما به نظر می رسد اینک ه اگر شهردار 
آین��ده ب��ه نوعی با مس��ائل ش��هری از طریق 
مهندس��ی مرتبط با س��اختمان و شهرسازی 
در تحصی�الت و حرف��ه  اش آش��نا و درگی��ر 
ب��وده باش��د، می تواند عملک��رد بهتری برای 

مدیریتش داشته باشد.
 

بهره گیری از ظرفیت جوانان و بانوان: با توجه 
به مؤلفه های توسعه ی پایدار در بهره گیری از 
ظرفیت جوانان و زنان در حل مسائل شهری، 
می توان اظهار داش��ت شخص مورد نظر باید 
ب��ه نوع��ی توانایی و خلاقیت اس��تفاده از این 
ظرفیت ه��ا را داش��ته باش��د و در عین ح��ال 
اینک ��ه از اس��تفاده ی نمادی��ن و بیک اربرد 
این اقش��ار در جای��گاه غلط پرهیز کند، بلکه 
بتواند در عالی ترین مس��ئولیت های ش��غلی 
از این اقش��ار خصوصاً کس��انی که با داش��تن 
تریکب میان رویه ی علمی و عملی می توانند 
رویکردهای خلاقانه در مدیریت شهری ایجاد 
کنند، اس��تفاده کند و این چنین از اشخاصی 
که به رغم داش��تن ویژگی های به خصوص و 
خلاقانه ممکن است به بهانه ی جوان بودن و یا 
کم تجربه بودن سال ها در حاشیه بمانند، تحت 
مدیریت و س��ابقه ی خود شهردار منتخب، از 
ظرفیتشان به عنوان مدیران و معاونین و حتی 

ش��هرداران مناطق 22گانه ی تهران استفاده 
شود و روحی جدید و پویایی مثبتی در تهران 

ایجاد کند.
بهره گیری از ظرفیت نهادها و اصناف، خصوصاً 
مهندس�ان: ش��خص مورد نظر در عین حال 
آنک ه بایست دارای تعامل مثبت و کاربردی 
با بخش ها و مسئولان رده بالای کشور باشد، 
می بایست توانایی برقراری ارتباط و استفاده 
از س��ایر اقش��ار جامعه خصوصاً سازمان های 
مردم نهاد و اصناف را نیز داش��ته باش��د. در 
این میان توجه به ظرفیت بالای مهندس��ان 
و مش��ارکت مثب��ت آنان می توان��د در کوتاه 
مدت باعث رضایت اجتماعی و در دراز مدت 
تأثیرات مس��تقیم و مثبت در یکفیت زندگی 
ش��هری در تهران داش��ته باشد، در این میان 
استفاده ی ظرفیت بالای اعضای سازمان نظام 
مهندسی ساختمان تهران، که شاید تاکنون 
به دلیل عدم برقراری تعامل کامل میان این 
س��ازمان و شهرداری، نتوانسته نمود خاصی 
از خود نش��ان دهد، پتانس��یل ویژه ای است 
که شهردار منتخب می-تواند جهت مدیریت 
ش��هری، از آن، بهترین اس��تفاده ی مفید را از 
آن ببرد. از این رو شناخت هرچه بیشتر این 
فرد منتخب با نظام مهندس��ی س��اختمان و 
اطلاع از مشکلات و ظرفیت های آن می تواند 
بس��یار مفی��د واقع ش��ود. همچنین علاوه بر 
نظام مهندس��ی، سایر گروه ها و انجمن های 
مهندسی به همراه دانشگاه ها باید مورد توجه 

و مشارکت شهردار تهران قرار بگیرند.

انعطاف پذی�ری و بهره گی�ری از روش ه�ای 
علم�ی مس�تخرج از روش ه�ای س�نتی ت�ا 
روش ه�ای روز دنی�ا: در عین ح��ال اینک ��ه 
شخص موردنظر بایست دارای تجربه و کفایت 
لازم در این زمینه باشد و بتواند بر سوابق کاری 
خود تکیه کند. هیچ گاه نباید مدیریتی بسته 
و متکی بر روش های قدیمی داش��ته باش��د و 
بایست مرتب از طریق افراد و تیم های مشاور 
و به تبع کلیه ی زیرمجموعه های ش��هرداری 
به دنبال جدیدترین و کاربردی ترین روش ها 
باش��د و ب��ا کمک مطالع��ات علمی تطبیقی 
کارب��ردی بتواند از ش��یوه های مثبت میراث 
گذشته ی سنت و دانش ایران و اسلام گرفته 
تا از هرگونه پیش��رفت های کاربردی س��ایر 
کش��ورهای جهان )خصوصاً ش��هرهای که از 
نظ��ر فرهنگ��ی یا طبیعی یا باف��ت به تهران 
ش��باهت دارند(، برای حل مس��ائل تهران و 

ارتقاء یکفیت زندگی شهری، بهره جوید.

شاخص های اختصاصی:
در این بخش به مواردی اش��اره می ش��ود که 
ش��خص منتخب ش��هرداری تهران بایست با 

اگر شهردار 
آینده به نوعی با 
مسائل شهری از 
طریق مهندسی 
مرتبط با صنعت 

ساختمان و 
شهرسازی در 

تحصیلات و 
حرفه  اش آشنا 
باشد، می تواند 
عملکرد بهتری 

داشته باشد

ویژگی‌های شهردار منتخب تهران

تهران کلانش�هری بزرگ همراه با مس�ائل رایج کلانش�هرهای دنیا و ش�اید به نوعی 
پیچیده تر و اختصاصی تر می‌باشد. بدیهی است شهردار شهری مانند تهران علاوه بر 
داش�تن ویژگی ه�ای عموم�ی یک مدیر شایس�ته م�ی بایس�ت دارای ویژگی های 
به خصوصی برای اداره و ارتقاء کیفیت زندگی در تهران باشد بتواند ویژگی های اختصاصی که برای 
حل مش�کلات امروز تهران نیاز اس�ت را مهیا س�ازد. قابل ذکر اس�ت صرفنظر از انتظار رایج از یک 
ش�هردار برای حل مش�کلات روزمره ی ش�هری، می بایس�ت ارتقاء کیفیت زندگی ش�هروندان در 

درجه ی اول و سپس ارتقاء تهران به شهری با  خصوصیات ویژه در سطح بین المللی باشد.
در ادامه به هفت شاخص عمومی و هفت شاخص اختصاصی در این زمینه پرداخته می شود که البته 
هر یک از این شاخص ها دارای زیرشاخص ها و سنجه های مخصوص به خود است که در این نوشتار 
به طور خلاصه به آن ها نیز اشاره می شود، که هرچه شخص منتخب ویژگی های بیشتری از این موارد 

را داشته باشد، می تواند موفق تر باشد.

مرجان شاهرخیان
عضو هیئت رئیسه گروه تخصصی 

معماری نظام مهندسی استان تهران
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داشتن نگاه ویژه به آن، برایش برنامه داشته باشد:

شرایط زندگی، تراکم و بلندمرتبه سازی: در کلان شهری 
مانن��د ته��ران که میلیون ها نفر کار و زندگی میک‌نند، 
امروزه شرایطی به وجود آمده است که در اثر استفاده ی 
حداکثری از زمین با قوانین محدودکننده ی مشخص، 
ش��رایط زندگ��ی اف��راد چه در واحد ملک��ی یا اجاره ای 
محدود به آپارتمان های یکنواخت و با حداقل مساحت 
شده اس��ت، که بس��یاری از مش��کلات روحی و جسمی 
امروز ش��هروندان تهران، ناش��ی از زندگی در این اماکن 
است. درنظرگیری برنامه ای جامع که در قدم اول مانع 
از گسترش وضعیت فعلی و سپس در گام بعدی، برای 
بهبود وضع حاضر باشد، اقدامی اساسی برای مدیریت 
ش��هری در پاس��خ به چالشی اس��ت که شاید از دیدگاه 
منتقدان دور مانده و بحث روز جامعه نیست، اما دقیقاً 
عامل اساس��ی بس��یاری از مش��کلات شهروندان است. 
در ادامه موضوع آش��نای تراکم و بلندمرتبه س��ازی در 

تهران مطرح است. 
روند تخریب خانه های ویلایی و سپس تبدیلشان به 3 و 
سپس 7 و 12 و گاه تا 20 طبقه در کوچه ها و خیابان های 
بارکی و بهم ریختن بافت محلات و مشکلات ناشی از 
آن مس��ئله ای اس��ت که ش��هروندان روزانه با آن درگیر 
هس��تند. چگونگی برخورد با این روند در کوتاه مدت و 
داشتن راه حلی که بتواند در درازمدت وضعیت کنونی 
را تغیی��ر دهد و بهبود بخش��د، ی��ک ویژگی  مهم برای 
شهردار آینده است. اگرچه راه حل این مشکل پیچیده 
دست نیافتنی و بغرنج به نظر می رسد، اما قطعاً قابل حل 
اس��ت و نی��از به تریکب روش ه��ای خلاقانه و علمی در 

برنامه ریزی و تدبیر و جسارت در عمل دارد.

نما، منظر شهری و فضای سبز )بافت عمومی( و امنیت: 
در حال حاضر تهران محل گرانی برای زندگی اس��ت و 
حجم زیادی از سرمایه در صنعت ساختمان در گردش 
است. با این حال به رغم زیبایی های طبیعی این شهر، 
امروزه مش��اهده می ش��ود که مجموع بافت شخصی و 
بافت عمومی دارای نازیبایی بصری است. حذف مستمر 
فضاهای سبز شهری )که باعث زیبایی و سلامت است(، 
خود عامل دیگری بر این نازیبایی است. شهردار آینده 
بایس��ت برنام��ه ی مدون و اجرای��ی درخصوص نمای 
ش��هری )وضع موجود و ساخت وس��ازهای آتی( داشته 
باشد همچنین برنامه ی بسیار سخت گیرانه ای درمورد 
حفظ فضای سبز موجود )حتی کی درخت( و جلوگیری 
از تهدیده��ای آسیب رس��ان به آن ها و همچنین ایجاد 
فضاهای سبز جدید درپیش بگیرد. با مدیریت صحیح 

بافت می توان امنیت شهری ایجاد کرد.  

ترافیک و آلودگی هوا: ترافکی و مش��کلات بغرنجش 
که از  کیس��و با هدر رفتن زمان و س��وخت و از س��وی 
دیگر با ایجاد آلودگی های جبران ناپذیر و ایجاد بیماری 
و افزایش مرگ ومیر، ضربه ی ش��دید اقتصادی به پیکر 
ش��هر و به تبع کش��ور وارد می سازد، مسئله ای است که 
بر همگان آش��کار ش��ده است و در اذهان عموم به مانند 
پدیده ای غیر قابل مهار که باید تحملش کرد نقش بسته 
اس��ت. در حالی که تجربه های کش��ورهای پیش رفته و 
حتی برخی کشورهای در حال توسعه  نشان می دهد که 
حل معضل ترافکی و مشکلات ناشی از آن، در برنامه-

های منسجم و به هم پیوسته ی کوتاه مدت، میان مدت 
و بلندمدت کاملًا دستی افتنی است. از این رو شهردار 
آینده ی تهران بایست بتواند چنین برنامه ای را تدوین 

و پیاده نماید.

مدیری�ت بح�ران: جمعی��ت زی��اد، باف��ت متراک��م و 
پیچیدگی های شهر تهران، باعث می شود بروز سانحه و 
یا حتی خطر تهدید آن، مشکلات بسیار پیچیده ای را به 
همراه دارد، در این میان خطر زلزله اگرچه خوشبختانه 
در تهران اتفاق نیفتاده است، اما به دلیل ریسک بالای آن 
در تهران، تهدیدی بسیار خطرناک به شمار می آید. در 
این میان هم از نظر اقتصادی و هم از نظر زمانی، بحث 
مقاوم سازی بناها عملًا دست نیافتنی به نظر می رسد. در 
این راستا می توان اظهار نمود که شهردار آینده بایست 
بتوان��د ب��ا در پیش گرفتن رویکرده��ای تاب آور، علاوه 
ب��ر برنامه های فیزیکی، برنامه های مدیریتی کاربردی 
داشته باشد تا با اجرای آن در مشارکت با مردم، بتوان 
آسیب پذیری از زلزله یا دیگر سوانح احتمالی را تا حد 

امکان کاهش داد.

باف�ت فرس�وده: بافت فرس��وده و نح��وه ی برخورد با 
مش��کلاتش، مس��ئله ای است که در اکثر شهرهای دنیا 
وج��ود دارد، ام��ا مس��ئله ای که در ته��ران این موضوع 
را حادت��ر می نمای��د. ای��ن اس��ت ک��ه اولاً ب��ا نحوه ی 
ساخت وس��از فعل��ی، مرتباً با ب��ازه ی زمانی کوتاه تر به 
بافت فرس��وده افزوده می ش��ود، و دوماً نوس��ازی بافت 
فرس��وده نیز با فرسوده س��ازی مجدد انجام می ش��ود و 
نه تنها مش��کلات قبلی حل نمی ش��ود، بلکه معضلات 
پیچیده تری به آن بافت اضافه می-شود. شهردار آینده 
می بایست این ویژگی را داشته باشد که بتواند در گام 
اول از ساخت وسازهایی که محتوم به فرسودگی است 
جلوگیری نماید و دوماً مشکلات بافت فرسوده ی فعلی 
را بتواند حل نماید. در این راستا استفاده از شیوه های 
تریکب��ی می تواند کارگش��ا باش��د، مانند اس��تفاده ی 
تریکبی س��اخت ش��هرهای جدید و مسکن اجتماعی و 
نوسازی بافت فرسوده تا به جای ساخت وساز در بیابان، 
هم از امکانات شهری سود برد و هم اینک ه به جای ایجاد 
دو باف��ت ناتم��ام، کی مجموعه ی کامل ایجاد کرد، که 
باعث دس��تیابی به اهداف مورد نظر ش��ود. در حل این 
مسئله داشتن ارتباط و تعامل شهردار با دیگر مسئولان 

کشور می تواند بسیار مفید باشد. 

اقتص�اد: در م��رور کلی موارد به نظر می رس��د که برای 
عملکرد صحیح وجود منابع اقتصادی بسیار کارگشاست، 

همچنین از سوی دیگر مشاهده می شود که بسیاری از 
مشکلات امروز شهر تهران، ناشی از مشکلات اقتصادی 
بوده است، چراکه مدیریت شهری برای استحصال منابع 
مالی خود، اقدام به فروش تراکم و فضای سبز و آزاد شهر 
می نموده است. در شهری با پتانسیل تهران، درصورت 
داش��تن برنام��ه ای خلاقانه و درس��ت، چن��ان می توان 
فرصت ه��ای مال��ی قانونی ایجاد نمود که  تنها برای امور 
جاری مدیریت شهری دیگر نیازی به اعمال زیان آوری 
مانند تراکم فروشی نیست، بلکه با این افزایش منابع مالی 
می ت��وان ضمن بهبود مش��کلات موجود زمینه ارتقای 
یکفیت زندگی را در ش��هر تهران فراهم نمود تا جایی 

که استانداردهای جهانی لازم به دست آید.

رویکرده�ای جدی�د مدیریت: مرور مطالب ذکرش��ده 
همگی نشانگر آن است که رویکردهای سنتی مدیریتی 
جوابگ��وی اداره ی ته��ران نخواهد بود و لازم اس��ت که 
ش��هردار آینده با در پیش گرفتن رویکردهای جدید و 
تریک��ب آن ها به صورت خلاقانه، ضمن ایجاد وضعیتی 
که باعث شود مشکلات موجود حل شود، زمینه را برای 
ارتقای این ش��هر به ش��هرهای برتر جهان ایجاد کند. 
شاید در زمان های گذشته تغییرات جزئی بود و معمولاً 
به صورت سنتی جایگاه هر جامعه، شهر و کشور مشخص 
بود. اما امروزه در عصر اطلاعات و ارتباطات، در صورت 
داشتن برنامه های خلاقانه و قدرت اجرای آن، به سرعت 
حتی می توان موازنه های جهانی را نیز برهم زد. تهران 
با داش��تن هویتی چندفرهنگی، منابع عظیم انس��انی و 
طبیعی و پتانسیل های اقتصادی، سیاسی، اجتماعی و 
فرهنگی، می تواند با در پیش گرفتن برنامه ای مشخص 
ب��ا هدف��ی تأیکدی، رویکردهای ش��بکه ای را در پیش  
بگیرد و با قرارگیری در فضای جریان ها خصوصاً در نقاط 
اتصال این شبکه ها، تبدیل به شهری جهانی شود.   

جمع بندی:
س��ابقه ی مطالعات و مرور این مقاله، نش��انگر این است 
که مش��کلات ام��روز تهران به ق��دری پیچیده و به هم 
پیوس��ته است که ش��هردار منتخب فقط صرف اینک ه 
ش��خصی درس��ت و باسابقه باشد، کفایت نمیک ند بلکه 
ای��ن مدیر با داش��تن ویژگ��ی انعطاف پذیری و پذیرش 
اینک ه نیاز به روش های جدید و خلاقانه دارد، باید بتواند 
با داشتن مدلی مفهومی برای شهر تهران، بتواند درک 
درس��تی از مش��کلات و چگونگی حل آن ها را با توجه 
به متغییرهای مختلف و ارتباط بینشان داشته باشد و 
با در پیش گرفتن رویکرد ش��بکه ای ضمن حل کردن 
مش��کلات مختلف به صورت شبکه ای، بتواند به صورت 
ش��بکه ای و تجمیعی هم فواید مس��تحصل از آن را در 
ش��بکه های دیگ��ر بهک ار گیرد. ب��ا قرارگیری در فضای 
جریان ها در نقاط اتصال سیستم ها، و با نهایت استفاده 
از جدیدترین تکنولوژی های روز دنیا، از پیچیده تا ساده، 
بتواند نه تنها مش��کلات تهران را حل کند بلکه موجب 
ارتقاء یکفیت زندگی ش��هروندان ش��ود. البته این وفاق 
میان تمام گروه ها باید ایجاد شود که در اداره ی تهران با 
پرهیز از اولویت قراردادن سیاست و ... بر صلاحیت، فقط 
و فقط به دنبال یکفیت بود، بدیهی است با این رویکرد 
تهران می تواند تبدیل به شهر جهانی با استانداردهای 
ب��الای یکفیت زندگی ش��ود که ای��ن مطلب هم باعث 

رضایت شهروندان است و هم سربلندی کل کشور.
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بررسی تأثیر الیاف فولادی و پلی پروپیلن بر خواص بتن سبک خودتراکم 
ساخته شده با پومیس در حالت تازه و سخت شده

یکی از پارامترهای ش�اخص 
مقاومت�ی بتن�ی، مقاوم�ت 
خمش�ی و کشش�ی آن‌ه�ا 
می‌باش�د که این دو مقاومت در حقیقت به 
یکدیگر وابسته بوده و بهبود یکی از آنها، 
در دیگ�ری نی�ز مؤثر خواهد ب�ود. در این 
زمینه، نقش الیاف بسیار مهم و قابل توجه 
بوده و به ویژه در بتن‌های سبک که فضای 
خالی بیش�تری در میان سنگدانه‌ها وجود 
دارد و ی�ا دانه‌ه�ای با چگالی کمتری مورد 
اس�تفاده قرار گرفته‌اند، اس�تفاده از الیاف 
ف�ولادی و الی�اف پلیمری پلی پروپیلن در 
بت�ن می‌تواند باعث بهبود برخی از خواص 
مکانیکی آن نظیر مقاومت در برابر ایجاد و 
رش�د ت�رک، افزای�ش مقاومت برش�ی و 
مقاومت ضربه‌ای، افزایش ش�کل پذیری و 
انرژی لازم برای شکست بتن نیز می‌گردد. 
در ای�ن تحقی�ق، تأثی�ر اس�تفاده از الیاف 
ف�ولادی و الی�اف پل�ی پروپیل�ن در بت�ن 
س�بک خودتراک�م طبق اس�تانداردهای 

ASTM مورد بررسی قرار گرفته است. 
به منظور مقایس�ه بهت�ر بین خصوصیات 
بتن س�بک خودتراکم معمولی و بتن‌های 
خودتراکم تقویت ش�ده ب�ه الیاف مذکور، 
با در نظر گرفتن طرح اختلاط بتن س�بک 
خودتراکم معمولی به عنوان طرح اختلاط 
پای�ه، یک می�زان بهینه برای الیاف تعیین 
می‌گردد. توجه به این نکته ضروری اس�ت 
ک�ه مخلوط بتن س�بک خودتراکم الیافی 
بای�د ویژگی‌های بتن تازه خودتراکم را در 
آزمایش‌ه�ای انجام ش�ده ب�رای بتن تازه، 
تأمین کند.  بررس�ی خواص مکانیکی بتن 
س�بک خودتراکم بر روی هر س�ه مخلوط 
بتن س�بک خودتراکم معمولی و بتن‌های 
خودتراک�م الیاف�ی، ش�امل آزمایش‌های 
مقاومت فشاری، مقاومت کششی، مقاومت 
خمش�ی و س�رعت امواج اولتراس�ونیک 

می‌باشد.
کلمات کلي�دي: بتن خود تراکم، پومیس، 
خواص مکانیکی بتن خودتراکم، الیاف پلی 

پروپیلن، الیاف فولادی

1- مقدمه
ب��رای س��اخت بت��ن س��بک خودتراکم الیافی ک��ه بتواند 
محدودیت‌ه��ای مش��خص ش��ده ب��رای خصوصی��ات 
بت��ن خودتراک��م ت��ازه را تأمی��ن کند، نیاز ب��ه تحقیقات 
آزمایشگاهی می‌باشد. بتن خودمتراکم سبک نیز همانند 
بت��ن خودتراک��م معمولی بس��یار روان ب��وده و نیاز به هیچ 
لرزانن��ده‌ای ن��دارد و تحت وزن خود تراکم می‌ش��ود. بتن 
سبک خودتراکم الیافی در واقع تریکبی از مزیت‌های بتن 
س��بک، بتن خودتراکم و بتن الیافی را دارا می‌باش��د. لذا 
تعیین نسبت‌های تشکیل دهنده‌ی مخلوط بتن خودتراکم 
سبک حاوی از جمله مقادیر درشت دانه، ریز دانه، نسبت 
آب به س��یمان و مقادیر لازم پر کننده و فوق روان کننده 
قابل توجه می‌باشد. در این فصل، ضمن معرفی مشخصات 
مصالح مصرفی در س��اخت بتن خودتراکم س��بک الیافی، 
چن��د ط��رح اختلاط برای دس��تیابی به طرح اختلاطی که 
تأمین کننده‌ی محدودیت‌های آزمایش‌های بتن تازه باشد 
معرف��ی می‌ش��ود. همچنین مق��دار بهینه الیاف فولادی و 
پلی پروپیلن در س��اخت بتن خودتراکم س��بک تازه پس 
از س��نجش خصوصیات بتن تازه مش��خص و آزمایش‌های 
بتن س��خت ش��ده بر روی نمونه‌های س��اخته ش��ده انجام 
می‌گیرد. در انتها تغییرات افزایش دما بر مخلوط‌های بتن 

ارزیابی می‌گردد.

- مشخصات مصالح مصرفی
2-1- سنگدانه

2-1-1- سبک دانه پومیس به عنوان درشت دانه
با توجه به الزامات آیین نامه EFNARC جهت بتن خودتراکم 
و ASTM C330 الزامات دانه بندی س��بکدانه ها، حداکثر 

مجاز اندازه‌ی سنگدانه مصرفی mm 19 در نظر گرفته شده 
است. درشت دانه‌های مورد استفاده در این تحقیق به منظور 
کاهش وزن بتن از پوکه معدنی س��بک پومیس )در س��ایز 
نخودی تهیه شده از معادن بستان آباد تبریز( با حداکثر اندازه 
سبکدانه 19 میلیمتر استفاده گردیده است. برای دانه بندی 
درشت دانه سبک مصرفی با استفاده از ال‌کهای استاندارد، 
درصد وزنی مانده روی هر الک را محاسبه و با محاسبه درصد 
تجمعی عبور کرده دانه بندی درش��ت دانه س��بک مصرفی 
بدست می‌آید. درصد عبوری دانه بندی درشت دانه سبک 
مصرفی در جدول )1( و منحنی دانه بندی آن در شکل )2( 

مشخص شده است.]1[
مح��دوده درص��د عبوری درش��ت دانه س��بک مصرفی با 
 ASTM C330 مح��دوده‌ی درص��د عب��وری اس��تاندارد
مطابقت دارد. لذا با توجه به محدودیت‌های در نظر گرفته 
برای حداکثر اندازه مصرفی درشت دانه برای ساخت بتن 

خودتراکم مناسب می‌باشد.]2[

ش�کل )1(- ش�کل ظاهری درش�ت دانه س�بک پومیس بادامی 
بستان آباد

ASTM C330 شکل )2(- منحنی دانه بندی درشت دانه سبک مصرفی و حدود بالا و پایین مطابق استاندارد

محمدرضا عدل پرور
دانشیار دانشکده مهندسی 

عمران دانشگاه قم

مه نگار آدینه
دانشجوی کارشناسی ارشد 

مهندسی عمران- سازه، پردیس 
بین المللی دانشگاه قم

سعید بزرگمهرنیا
مدیر تحقیق و توسعه شرکت 

آپتوس ایران

لیلا اکبری نسب
کارشناس ارشد تحقیق و توسعه 

شرکت آپتوس ایران
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شماره الکدرصد عبوری
1001
1003/4
851/2
653/8
74
28
ته الک-

جدول )1(- حدود دانه بندی درشت دانه سبک مصرفی
2-1-2- ماسه

با توجه به اینکه تمامی انواع ریزدانه‌ها برای استفاده در بتن خودتراکم مجاز می‌باشند، 
در این تحقیق از ماس��ه با اندازه‌ی اس��می )mm 6- 0( اس��تفاده ش��د. میزان درصد 
عبوری ماسه‌ی به کار رفته در جدول )2( و شکل )3( مشخص شده است. محدوده 
 330 ASTMC درصد عبوری ماس��ه مصرفی با محدوده‌ی درصد عبوری اس��تاندارد

مطابقت دارد، شکل )3(.

جدول )2(- حدود دانه بندی ماسه مصرفی

شماره الکدرصد عبوری
1003/8
94/64
848
5616
3230

12/350
6/5100
0200
ته الک-

شکل )3(- منحنی دانه بندی ماسه مصرفی

2-1-3- وزن مخصوص و درصد جذب آب سنگدانه
مش��خصات مکانیکی مصالح ش��امل وزن مخصوص و درصد جذب آب س��نگدانه ها 
برای درشت دانه سبک و ماسه مصرفی در جدول )3( آورده شده است. اندازه گیری 
میزان جذب آب سنگدانه برای تعیین می‌زات دقیق آب مصرفی در ساخت بتن مورد 
اس��تفاده قرار می‌گیرد. میزان جذب آب براس��اس اس��تاندارد شماره 4980 سازمان 

ملی استاندارد ایران براساس فرمول زیر محاسبه می‌گردد: )1(
]S-A) /A([* 100 = جذب آب

که در آن S جرم آزمونه اشباع با سطح خشک و A جرم آزمونه خشک شده در آون 
بر حسب گرم می‌باشد.

جدول )3(- مشخصات مکانیکی مصالح

وزن مخصوص درصد جذب آب )%(
kg/m3 )SSD( نوع مصالحدر حالت

درشت دانه سبک پومیس20680
ماسه2/82450

2-2- پودر سبکدانه پومیس
در این مطالعه با توجه به اس��تفاده از س��بکدانه درش��ت و ماس��ه‌ی تریکبی )%50 
شکس��ته و 50% طبیعی( و اثر منفی درش��ت دانه‌ها و مصالح شکس��ته بر خواص 
جری��ان پذی��ری، نیازمن��د افزای��ش دوز مص��رف فوق روان کننده ش��ده و از اینرو به 
جهت پیش��گیری از آب انداختگی و افزایش لزجت در طرح‌های آزمایش��گاهی، به 
جایگزینی حدود 20 درصد از ماس��ه‌ی مصرفی با ودر پومیس پرداخته ش��د. پودر 
پومیس مصرفی در این تحقیق نیز از معادن پوکه معدنی بستان آباد به عنوان پوکه 
پودری تهیه شده است. درصد عبوری دانه بندی پودر سبکدانه پومیس مصرفی در 

جدول )4( مشخص شده است.

جدول )4(- حدود دانه بندی پودر سبکدانه مصرفی

شماره الکدرصد عبوری
1008
9516
8330
6750
44100
9200
ته الک-

شکل )4(- شکل ظاهری ریزدانه سبک )پومیس پودری بستان‌آباد(

2-3- سیمان
س��یمان مورد اس��تفاده در این تحقیق از نوع پرتلند تیپ 2 تولید ش��ده در کارخانه‌ی 
/cm2 و سطح مخصوص kg/m33150 سیمان آبکی بوده که دارای توده‌ی ویژه‌ی

gr 3000 می‌باش��د. مش��خصات شیمیایی سیمان مصرفی در جدول )5( آورده شده 
است.

جدول )5(- آنالیز شیمیایی سیمان مصرفی

درصدمشخصات شیمیایی
SiO220.79
CaO62.28

Al2O34.76
Fe2O33.86
MgO3.22
SO31.89
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2-4- آب
آب مصرفی در ساخت و عمل آوری بتن‌ها از آب شرب شهر کرج می‌باشد که با توجه 

به مصرف آشامیدنی آن برای ساخت بتن بدون مشکل است.
2-5- میکرو سیلیس

میکرو سیلیس مصرفی به عنوان پرکننده و جایگزین سیمان به منظور بهبود خواص 
رئولوژی بتن، از کارخانه صنایع سنگ کانسار )ابهر( تهیه شد. مشخصات شیمیایی 

میکرو سیلیس مصرفی در جدول )6( آورده شده است.

جدول )6(- مشخصات شیمیایی میکرو سیلیس مصرفی

درصدمشخصات شیمیایی
SiO295/1
CaO0/49

Al2O31/32
Fe2O30/87
MgO0/97
SO30/1

2-6- فوق روان کننده
در این مطالعه از فوق روان کننده P10-3R با پایه کربوکسیلکی اصلاح شده ساخت 
شرکت شیمی ساختمان استفاده گردید. مشخصات فوق روان کننده‌ی مصرفی در 

جدول )7( مشخص شده است.

جدول )7(- مشخصات فوق روان کننده‌ی مصرفی

مشخصاتساختار
مایع غلیظ قهوه‌ای کمرنگ )عسلی(ظاهر

)gr/cm3( 20وزن مخصوص c 1.08 تا 1.1 در دمای
PH6.8

نداردیون کلر
0/5 تا 1 درصد وزنی سیمانمیزان مصرف

شکل )5(- فوق روان کننده مصرفی

2-7- الیاف
تمام��ی الی��اف اع��م از فلزی و پلیمری که به منظور تقویت بتن خودتراکم اس��تفاده 
می‌ش��وند، قابلی��ت عب��وری و جریان پذیری ای��ن بتن را کم میک‌نند، با توجه به این 
واقعیت باید میزان بهینه‌ی الیاف برای رسیدن به مشخصات بتن تازه و سخت شده 
تعیین شود. در این تحقیق از الیاف فولادی ساخت شرکت دورچم خاورمیانه و پلی 
پروپیلن) PP( تولیدی ش��رکت پوش��ینه الیاف البرز اس��تفاده شده است. مشخصات 

الیاف در جدول )8( و شکل )4( آورده شده است.

الیاف پلی پروپیلنالیاف فولادینام
)mm( 3012طول

)mm( 10/02قطر
)gr/cm3( 7/850/9وزن مخصوص
)MPa( 1000550مقاومت کششی

جدول )8(- مشخصات الیاف مصرفی

ب( الیاف پلی پروپیلن الف( الیاف فولادی	
 شکل )6(- شکل ظاهری الیاف

4-3- طرح اختلاط
پس از انتخاب مصالح مناسب برای تولید بتن سبک خودتراکم حاوی الیاف، با توجه 
به معیارهای کارایی بتن خودتراکم برای خواص بتن تازه و سخت شده، در گام بعدی 
بای��د تریک��ب صحی��ح اج��زای بتن و ایجاد روندی اتخاذ گ��ردد که در آن مؤلفه‌های 
اساس��ی برای نس��بت‌های اختلاط بتن خودتراکم مش��ابه بتن نرمال اس��ت، اما برای 
دس��تیابی به خواص بتن خودتراکم تازه، میزان بالای ریزدانه و همچنین احتیاج به 
مواد افزودنی ش��یمیایی مانند فوق روان کننده‌ها می‌باش��د. معمولاً مواد پرکننده‌ی 
مورد استفاده در بتن خودتراکم سبک، پودر همان سبکدانه مصرفی، خاکستر بادی 

و یا میکروسیلیس است. بتن خودتراکم تازه سه اصل را باید تأمین کند:
 قابلیت عبوری

 قابلیت پرکنندگی
 مقاومت در برابر جداشدگی

در ای��ن تحقی��ق نس��بت آب به مواد س��یمانی در همه طرح‌ه��ا ثابت و برابر 0.36 در 
نظر گرفته ش��ده و به میزان 10% از وزن س��یمان، با میکرو س��یلیس جایگزین ش��ده 
است. پس از دستیابی به بتن سبک خودتراکم شاهد، الیاف فولادی و پلی پروپلین 
با درصدهای مختلف به طرح اختلاط شاهد اضافه خواهد شد. از تمامی اختلاط‌ها، 
آزمای��ش جری��ان اس�المپ ب��ه عمل آم��د. از بتن‌هایی که میزان اس�المپ آن‌ها در 
محدوده‌ی مورد نظر اس��ت و اثرات س��وء مانند جداش��دگی و آب انداختگی در آن 

دیده نشود، آزمایش‌های قیف V و جعبه L نیز انجام شد. 
در نهایت کی طرح اختلاط بهینه که نتایج آزمایش‌های انجام ش��ده بتن تازه آن‌ها 
در محدوده‌ی خواس��ته ش��ده می‌باشد، به عنوان طرح اختلاط بتن سبک خودتراکم 
)LWSCC( انتخاب شد. نسبت‌های چهار طرح اختلاط اولیه در جدول )9( گردآوری 

شده است.
برای تعیین میزان بهینه‌ی الیاف‌ها جهت تقویت بتن سبک خودتراکم، برای الیاف پلی 
پروپیلن )PP( با توجه به اینکه بر اساس آیین نامه EFNARC، حداکثر میزان مصرفی 
الیاف Kg/m31 است، چهار مقدار 1، 0/5، 0/4 و 0/3 یکلوگرم بر متر مکعب به طرح 
اختلاط نهایی بتن خودتراکم افزوده شد. برای الیاف فولادی نیز سه مقدار 50، 40 و 
30 یکلوگرم بر متر مکعب به طرح اختلاط نهایی بتن خودتراکم اضافه شد. در نهایت 
از بین هر کی از طرح‌های اختلاط بتن سبک خودتراکم الیافی، طرح اختلاطی که 
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نتایج آزمایش‌های بتن تازه آن‌ها در محدوده‌های مورد 
نظر است به عنوان مخلوط نهایی بتن سبک خودتراکم 

تقویت شده با الیاف در نظر گرفته شد.

4- ساخت بتن سبک خودتراکم
برای س��اخت بتن س��بک خودتراکم، ابتدا نسبت‌های 
مختل��ف از م��واد طرح اختلاط، ب��رای میزان معینی از 
بتن تعیین ش��د. بر حس��ب تجربه در آزمایشگاه، قبل از 
مخلوط کردن مواد در مخلوط کن، ابتدا به میکسر آب 
اضافه کرده و اجازه داده ش��د تا میکس��ر چند ثانیه‌ای 
هم��راه ب��ا آب بچرخد تا علاوه بر کاهش اصطکاک مواد 
با بدنه میکسر از جذب آب اضافه شده به مواد سیمانی 
جلوگیری شود. ابتدا سنگدانه ها شامل سبکدانه درشت 
پومیس، ماس��ه و پودر پومیس در مخلوط کن با حجم 
150 لیتر ریخته ش��ده و پس از مخلوط ش��دن مصالح 
3 آب اختلاط به 

به صورت خش��ک در حدود 30 ثانیه،1
مصالح در حال اختلاط افزوده ش��د. پس از گذش��ت 1 
دقیقه، با خاموش کردن مخلوط کن، سیمان و میکرو 
سیلیس اضافه شد، و بعد از روشن کردن دستگاه بقیه 
آب ب��ه هم��راه افزودنی فوق روان کننده اضافه گردید. 
پس از افزودن فوق روان کننده حدود 3 دقیقه اختلاط 
جهت عمل کردن افزودنی فوق روان کننده و به دست 

آمدن بتن مورد نظر مورد نیاز است.
 پس از گذشت این زمان الیاف به آرامی به مخلوط کن 
در حال چرخش اضافه شد و در نهایت پس از گذشت 
حدود 3 دقیقه‌ی دیگر جهت پخش الیاف در مخلوط، 
آزمایش‌ه��ای بتن ت��ازه و همچنین نمونه گیری انجام 
ش��د. آزمون‌های بتن تازه‌ی سبک خودتراکم بلافاصله 
پ��س از ای��ن مرحله برای ه��ر کی از طرح‌های اختلاط 
انج��ام گرف��ت. پس از س��اخت بتن مطابق الگوی فوق، 
عملیات نمونه گیری جهت بررس��ی خواص مکانیکی 
انجام شده و پس از پر کردن قالب‌ها، نمونه‌ها در دمای
C °2 ±20 در محیط آزمایش��گاه به مدت 24 س��اعت 

نگهداری خواهد ش��د و بعد از گذش��ت این زمان و باز 
ک��ردن قالب‌ه��ا، نمونه‌ها تا زم��ان آزمایش تحت عمل 
آوری مرط��وب در داخ��ل وان با دمای آزمایش��گاه قرار 

خواهند گرفت.

5- آزمایش‌های بتن تازه
بررسی و شناخت ویژگی‌های سیالیت بتن تازه و انجام 
آزمایش‌های مناسب روی آن به منظور مدلسازی کنترل 
کارایی بتن تازه، می‌تواند در بهبود خصوصیات بتن اجرا 
شده مؤثر باشد. آزمایش‌هایی که در این تحقیق برای 
کنترل کارایی بتن سبک خود تراکم استفاده شد، شامل 
آزمایش‌های جریان اس�المپ و آزمایش‌های قیف V و 

آزمایش جعبه L می‌باشد.

6- تعداد نمونه‌های مورد بررسی
تع��داد نمونه‌های بتنی مورد آزمایش در س��نین مورد 
نظر جهت بررسی رفتار مهندسی بتن سبک خودتراکم 
معمولی )Control( و بتن‌های سبک خودتراکم حاوی 
الی��اف پل��ی پروپیلن )PP( و ف��ولادی )Steel( با انجام 
آزمایش��ات وزن مخصوص، مقاومت فش��اری، مقاومت 
کشش��ی به روش دو نیم ش��دن )Spilliting(، مقاومت 
خمش��ی و س��رعت امواج اولتراسونکی در جدول )10( 

ارائه شده است.
آزمایشات مقاومت فشاری و سرعت امواج اولتراسونکی 
روی نمونه‌های مکعبی به ابعاد 150*150*150 میلی 
متر انجام شده است. نتایج آزمایش‌های مقاومت فشاری 
و س��رعت امواج اولتراسونکی متوسط جواب سه نمونه 
خواهد بود. آزمایش مقاومت کششی بر روی نمونه‌های 
استوانه 300×150 میلی متر و آزمایش مقاومت خمشی 
بر روی قالب خمشی 65*15*15 انجام خواهد شد.

7- عمل آوری بتن
در این تحقیق نمونه‌های بتن ساخته شده از طرح‌های 
اختلاط بتن س��بک خودتراکم معمولی و بتن س��بک 
خودتراکم تقویت ش��ده به الیاف در ش��رایط مرطوب 
نگهداری ش��دند. برای نگهداری در ش��رایط مرطوب 
نمونه‌ها پس از گذشت 24 ساعت از قالب‌ها خاج شده 
24 درجه سانتیگراد  و در حوضچه‌ی آب با دمای 2
قرار داده ش��دند. محفظه اتاق نگهداری طبق الزامات 

استاندارد ملی ایران می‌باشد.
8- آزمایش‌های بتن سخت شده

جهت بررس��ی رفتار مهندس��ی بتن س��بک خودتراکم 

معمول��ی و بتن‌ه��ای س��بک خودتراکم تقویت ش��ده 
به الیاف از آزمایش‌های اس��تاندارد مقاومت فش��اری، 
مقاومت کشش��ی، مقاومت خمش��ی، و س��رعت امواج 

اولتراسونکی استفاده شد.
8-1- آزمایش مقاومت فشاری

در این مطالعه از آزمایش مقاومت فش��اری بر اس��اس 
استاندارد ASTM C39-86 استفاده شد.

آزمایش‌ه��ای مقاومت فش��اری ب��ر نمونه‌های مکعبی 
150*150*150 میل��ی مت��ر انجام ش��ده اس��ت. در 
آزمایش‌های مقاومت فشاری، مکعب‌ها را به نحوی در 
دس��تگاه فش��اری قرار داده ش��دند که دو سطح مقابلی 
ک��ه در موق��ع بتن ریزی مج��اور قالب بودند، در تماس 
با رکاب‌های فوقانی و تحتانی دس��تگاه باش��ند. سرعت 
بارگذاری باید در محدوده‌ی 0/14 تا 0/34 مگاپاسکال 
در ثانیه باش��د. در این مطالعه س��رعت بارگذاری 0/25 

مگاپاسکال بر ثانیه در نظر گرفته شد. )شکل-7(

شکل )7( – آزمایش مقاومت فشاری

8-2- آزمایش مقاومت کششی
به روش دو نیم شدن

برای تعیین مقاومت کششی بتن به روش دو نیم شدن، 
نمونه‌های استوانه‌ای قالب گیری شده، به کار می‌رود. 
 90-ASTM C496 این آزمایش مطابق با اس��تاندارد

وزن کل
Kg/m3

فوق روان کننده 
Kg/m3

آب
Kg/m3

ماسه
Kg/m3

درشت دانه 
پومیس
Kg/m3

پومیس 
پودری

Kg/m3

میکرو 
سیلیس
Kg/m3

سیمان
Kg/m3طرح اختلاط

1984.252.251628004001700450Scc1
1964.72/716275046014045405Scc2
1995.63/616278045015045405Scc3
1976.54/516276044016045405Scc4

جدول )9(- نسبت‌های طرح اختلاط اولیه بتن سبک خودتراکم

جدول )10(- تعداد نمونه‌های بتنی در آزمایش‌های بتن سخت شده 	

عمل آوری سن آزمایش عنوان طرح تعداد نمونه )cm( ابعاد نمونه نوع آزمون
مرطوب 3، 7، 14، 28، 42، 90 روزه Control, PP, Steel 3 15×15×15 مقاومت فشاری
مرطوب 90،28 روزه Control, PP, Steel 3 15×15×65 مقاومت خمشی
مرطوب 3، 7، 14، 28، 42، 90 روزه Control, PP Steel 2 15Φ×30 مقاومت کششی
مرطوب 14، 28، 42 و 90 روزه Control, PP, Steel 3 15×15×15 سرعت امواج اولتراسونکی
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انجام می‌شود.
ب��رای انج��ام این آزمای��ش، کی نمونه‌ی اس��توانه‌ای 
اس��تاندارد به ابعاد )ارتفاع( 300 * )قطر( 150 میلی 
مت��ر را ب��ه طور افقی در امتداد محور خود در دس��تگاه 
آزمایش فش��اری قرار می‌گیرد. بار پیوس��ته و با سرعت 
ثابت��ی در مح��دوده تنش کشش��ی بت��ن و بین 7 تا 14 
یکلوگرم بر سانتی متر مربع )MPa 1/4 تا 0/7( تا هنگام 

شکست نمونه به آن اعمال می‌شود.
 در این مطالعه، سرعت بارگذاری نمونه 1/2 مگاپاسکال 
بر ثانیه در نظر گرفته ش��د. تنش فش��اری س��بب ایجاد 
کشش یکنواختی در راستای عمود بر امتداد قطر قائم 

می‌شود. )شکل-8(
مقاومت کشش��ی دو نیمه ش��دن از فرمول )1( بدست 

می‌آید ]38[:
T= 2p

nlD  :)1( فرمول
)n/mm2( تنش کششی :T

P: بار شکست
 L: طول نمونه

D: قطر نمونه

شکل )8( – آزمایش مقاومت کششی برزیلی

8-3- آزمایش مقاومت خمشی )مدول گسیختگی(
حداکثر تنش کششی تئوری که در لایه زیرین منشور 
مورد آزمایش ایجاد می‌شود، مدول گسیختگی نامیده 

می‌شود ]38[.
در این تحقیق، آزمایش مقاومت خمش��ی با بارگذاری 
 ASTM در وس��ط ی��ک تی��ر س��اده مطاب��ق با بخ��ش
C293-79، انجام می‌ش��ود. نمونه‌های منش��وری به 
ابع��اد 150*150*650 میلی متر برای بارگذاری کی 

نقطه‌ای آماده می‌شوند.
 بار باید با س��رعتی اعمال ش��ود که تنش تارهای نهایی 
به طور ثابت بین 0/82 تا 1/21 مگاپاس��کال در دقیقه 

افزایش یابد تا نمونه گسیخته شود.
 مقاومت خمش��ی یا مدول گس��یختگی که تنش ناشی 
از خمش در شکست است توسط فرمول )2( محاسبه 

می‌گردد. )شکل-9(

R= 3pl
2bd2 :)2( فرمول

)MPa( مدول گسیختگی :R
P: ماکزیمم بار اعمال شده، نیوتن

 L: طول دهانه، میلی متر
b: عرض متوسط نمونه در نقطه‌ی شکست، میلی متر
d: عمق متوسط نمونه در نقطه‌ی شکست، میلی متر

شکل )9( – آزمایش مقاومت خمشی

8-4- آزمایش سرعت امواج اولتراسونکی
یک��ی از روش‌ه��ای متداول در زمین��ه ارزیابی کمی و 
یکفی بتن در محل، استفاده از روش غیر مخرب امواج 
مافوق صوت می‌باشد که به روش اولتراسونکی معروف 
اس��ت. در این آزمایش، س��رعت امواج طولی )فشاری( 

تعیین می‌شود.
 این عمل ش��امل س��نجش زمان لازم برای آن که کی 
پال��س، فاصل��ه‌ی معینی را طی کن��د و روش آزمایش 
توس��ط ASTM C597-83 پیش��نهاد ش��ده اس��ت. 
آزمای��ش پالس م��اورای صوت دارای مزیت قابل توجه 
ب��رای فراهم نمودن اطلاع��ات درباره داخل کی قطعه 

بتنی از جمله یکنواختی بتن می‌باشد..
اس��اس کار دس��تگاه ب��ه اینص��ورت اس��ت ک��ه مولد 
الکتروصوت��ی که تولید کننده پالس ارتعاش��ات طولی 
است، روی سطح بتن تحت آزمایش قرار می‌گیرد. پس 
از عبور پالس از طول معینی )L( از بتن، ارتعاشات پالس 
توس��ط مولد ثانیه به علامت‌ه��ای الکترونیکی تبدیل 
می‌گردد. مدار الکترونیکی دستگاه قادر است زمان عبور 

پالس را بر حسب میکروثانیه )T( اندازه گیری کند.

جدول )11(- طبقه بندی کیفیت بتن معمولی 
بر اساس سرعت پالس

km/s کیفیت بتنسرعت پالس طولی
بسیار عالیبیشتر از 4/5
خوب3/5 تا 4/5
مشکوک3 تا 3/5
ضعیف2 تا 3

خیلی ضعیفکمتر از 2

س��رعت پال��س بر حس��ب km/s ی��ا m/s از فرمول زیر 
بدست می‌آید:

فرمول )3(: 
به طور کلی روش‌های انتقال و دریافت پالس‌های مافوق 

صوت به سه روش انجام می‌پذیرد:
انتقال مستقیم )سطوح مخالف(

انتقال غیر مستقیم )در کی سطح(
انتقال نیمه مستقیم )سطوح مجاور(

از این میان، روش انتقال مستقیم مطلوب‌ترین آرایش 
قرارگیری مولدها می‌باشد.

درای��ن تحقیق آزمایش س��رعت امواج اولتراس��ونکی 
توس��ط دس��تگاه Pundit)با فرکانس 54 یکلوهرتز( بر 
نمونه‌ه��ای مکعبی 150*150*150 میلی متر انجام 

شد.

8-5- آزمایش تعیین وزن مخصوص
 ASTM C138 در این روش که براساس استانداردهای
و BS EN 12350-6 انج��ام می‌گی��رد، بتن تازه در کی 
قالب )ظرف( آب بندی شده با حجم معین از کی جنس 
س��خت، ریخته و متراکم شده، سپس توزین می‌گردد. 
قال��ب خال��ی و صفحه شیش��ه‌ای را با دقت 0.1 درصد، 
وزن و یادداش��ت نموده و قالب را در س��طحی افقی و 
ت��راز ق��رار داده و ب��ا آب )5±20( درجه سلس��یوس تا 
حد سرریز پر میک‌نیم و صفحه شیشه‌ای را به صورت 
افقی روی دهانه قالب گذاش��ته و به تدریج می‌لغزانیم 
تا سطح دهانه کاملًا پوشانده شده و هیچ حباب هوایی 
زیر آن نماند سپس با توزین مجدد حجم قالب به دست 
می‌آوریم. حال بتن را ریخته و حداقل در دولایه متراکم 
میک‌نیم. پس از آنکه لایه بالایی متراکم شد به وسیله 
لیس��ه س��طح بتن را صاف نموده و قالب حاوی بتن را 
وزن میک‌نی��م. س��پس از فرم��ول زیر وزن مخصوص را 

محاسبه می‌نمایند:
D= M-2M1/V

که در آن:
D: چگالی بتن تازه بر حسب یکلوگرم بر متر مکعب

M2: وزن قالب برحسب یکلو گرم
M1: وزن قال��ب بع�الوه وزن نمونه بتن موجود در قالب 

برحسب یکلو گرم
V: حجم قالب بر حسب متر مکعب

وزن مخص��وص را ب��ا دق��ت 10 یکلوگرم بر مترمکعب 
گزارش می‌نمایند.

9- نتیجه گیری
 با توجه به ش��کل 10 نتایج نش��ان می‌دهند که حضور 
الی��اف ف��ولادی به خاطر پیوند قوی بین الیاف و اجزای 
بتن و از نقطه نظر دیگر همچنین الیاف در بتن می‌توانند 
نقش خاموت را ایفا کنند خاموت ها در دور س��تون با 
جلوگیری از افزایش کرنش قطری مانع از ترک و افزایش 
تنش جانبی شده و با مهار کرنش جانبی باعث افزایش 
مقاومت فش��اری می‌ش��ود. الیاف نیز به نحوی در بتن 
همین نقش را ایفا میک‌نند البته الیاف بر خلاف خاموت 
که از بیرون بتن را مهار میک‌ند. الیاف از درون با ایجاد 
پیوس��تگی و اصطکاک س��بب افزایش مقاومت فشاری 
می‌گ��ردد. پ��س در الی��اف توجه به ای��ن نکته ضروری 
می‌باش��د ک��ه با دقت در انتخاب ن��وع الیاف اصطکاک 

را افزایش داد.
 افزودن الیاف‌های پلی پروپیلن کاهش مقاومت فشاری 
را در پی خواهند داش��ت. این کاهش مقاومت فش��اری 
شاید به این دلیل باشد که استفاده از الیاف پلی پروپیلن 
در بتن س��بک خودتراکم س��بب کاهش تراکم پذیری 
بتن می‌گردند که این امر ممکن است باعث ایجاد نقاط 
ضعف در بافت بتن )به دلیل ایجاد تخلخل موضعی ناشی 
از نفوذ حباب هوا( ش��وند و در نتیجه کاهش مقاومت 
فش��اری را فراهم می‌آورد. باتوجه به نکته اش��اره ش��ده 
الی��اف پل��ی پروپیلن بدلیل س��طحی صاف )کم بودن 
اصطکاک( باعث افزایش نامحسوس مقاومت فشاری و 
وجود مدول الاستیسیته پایین در مقایسه با بتن باعث 
کاهش مقاومت فشاری شده است که در مجموع کاهش 

افت غالب می‌باشد.
در هر دو نوع نمونه‌های بتن س��بک خودتراکم الیافی 
در حین بارگذاری فش��اری، از شکس��ت ترد )ناگهانی( 
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ب��ه شکس��ت نرم و تدریجی تغیی��ر ماهیت پیدا کرده 
اس��ت. علت این امر را می‌توان در چند علت جس��تجو 
نمود ماتریس سیمان و سنگدانه بعلت خاصیت شکل 
پذیری کم در هنگام بهره برداری با ایجاد کرنش خیلی 
ک��م ت��ا حد گس��یختگی بار را تحم��ل میک‌ند و پس 
از گس��یختگی ناگهانی مس��ئولیت الیاف نگه داشتن 
تکه‌های بتن در کنار هم اس��ت شکس��ت را از حالت 

ناگهانی به حالت ترد تبدیل میک‌نند شکل )11(.
تأثیر الیاف فولادی و پلی پروپیلن بر مقاومت فشاری 
توسط سایر محققین نیز بررسی شده است. بر اساس 
نتایج بدست آمده توسط چن و لئو بر نمونه‌های بتن 
پرمقاومت با نسبت آب به سیمان 0/33، الیاف فولادی 
مقاومت فشاری نمونه مکعبی بتن پرمقاومت را در سن 
28 روز با شرایط عمل آوری مرطوب بهبود می‌بخشد، 
در حالی که الیاف پلی پروپیلن تحت همان ش��رایط، 

باعث کاهش مقاومت فشاری می‌شود.

شکل )10(- مقایسه مقاومت فشاری بتن سبک خودتراکم معمولی و بتن خود تراکم الیافی
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 شکل )11(- تبدیل شکست از حالت ترد به نرم
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مقایسه پارکینگ طبقاتی هوشمند رباتیک 
با پارکینگ سنتی در یک ساختمان هفت 

طبقه احداثی در زمین 500 متر مربعی
-امروزه دنیای صاحبان، طراحان، پیمانکاران 
و سازندگان ساختمان‌های مدرن، دستخوش 
تغییرات ش��گرف ش��ده اس��ت که تفکرهای 
س��طحی و کوت��اه م��دت هیچ‌گون��ه توجیه و 
جایگاهی نزد ایشان ندارد و تفکر خلاقانه ما، 
منطبق با پیشرفت و نیز تکنولوژی روزافزون 
دنیای امروز اس��ت که منجر به موفقیت‌های 

چشمگیر خواهد شد. 
بر همین اساس و لزوم توجه به یکی از مشکلات 
اساس��ی موجود در صنعت س��اختمان، بر آن 
شدیم که با دستیابی و بومی سازی تکنولوژی 
پاریکنگ‌های طبقاتی هوشمند روباتکی، راه 
حلی کاملًا به روز و پایدار و متکی به فناوری و 
تکنولوژی جدید مورد استفاده در کشورهای 

پیشرفته را در عمل طراحی و اجرا نماییم.
-یکی از موانع اجرایی در روند بومی سازی این 
فن��اوری عدم تطبی��ق آن با قوانین و مقررات 
فعلی موجود در سیستم‌های اداری شهرداری 
و آتش نشانی و نظام مهندسی است که علی 
رغم برتری‌ها و مزایای بیش��مار این سیستم، 
در اخذ مجوز و پروانه س��اخت و بهره برداری، 
مالکین محترم واحدهای مس��کونی و تجاری 
را آزار داده و ما را در آخرین گام برای استقرار 
این سیس��تم جدید و بهره ور در میهن عزیز 
اس�المیمان با محدودیت‌های فراوانی مواجه 
ساخته است. که هم اینک با پیگیری نفسگیر 

این ش��رکت کلیه موانع آن بر طرف گردیده 
است.

-لازم به یادآوری است که این فناوری پس از 
نصب در پاریکنگ‌های معمولی قادر است انواع 
خودروی س��واری را بصورت موتور خاموش و 
درب بسته تحویل گرفته و بصورت هوشمند 
پارک نموده و در مواقع دلخواه تحویل داده و با 
افزایش بیش از 200% ظرفیت پاریکنگ‌های 
معمولی امکان تصادف و سرقت را از بین برده 
و حتی در مواقع آتش س��وزی هم بدون خطر 
جان��ی و انس��انی قادر به خ��روج خودروها از 

پاریکنگ می‌باشد.
ایده پاریکنگ روباتکی هوشمند راه حلی است 
برای مش��کل کمبود محل پارک خودروهای 
شخصی در ساختمان‌های مسکونی و تجاری 
ک��ه اغل��ب فضای مفید قابل توجهی را به خود 
اختصاص می‌دهد و مشکلات ورود و خروج و 
تردد نیز به آن افزوده شده، در موارد خاصی با 
تصادف و آلودگی صوتی و تنفسی و نیز سرقت 
مش��کلات دو چندان می‌ش��ود. بهره مندی از 
امکانات فناوری پیشرفته بکار گرفته شده در 
پاریکنگ‌های مکانیزه ضمن حل مش��کلات 
مذک��ور، امکان اس��تفاده مفی��د و مؤثر از زیر 
بنای محدود س��اختمان‌ها را میس��ر ساخته، 
در هزینه‌های ساخت و ساز صرفه جویی قابل 
توجهی را سبب شده و این امکان را در اختیار 
سازندگان قرار می‌دهد که تعداد قابل توجهی 
خودرو را در فضای اندکی جابجا نموده و مابقی 
زیربنای مازاد را به عنوان واحدهای تجاری و 

یا مس��کونی به فروش رس��انده و ضمن تأمین 
هزینه‌ه��ای اح��داث این گون��ه پاریکنگ‌ها، 
ارزش افزوده قابل توجهی را نیز نصیب مالکین 

و خریداران نمایند.
-ای��ن سیس��تم خ��ودرو را در ب��دو ورود ب��ه 
ساختمان بصورت خاموش و در بسته از مالک 
خودرو تحویل گرفته و بصورت تمام اتوماتکی 
و هوشمند آنرا بر روی پالت مخصوص حمل 
و در مح��ل از پی��ش تعیین ش��ده قرار داده و 
در ص��ورت فراخ��وان از س��وی مالک خودرو، 
بلافاصل��ه آن��را در خروج��ی تحوی��ل نماید. 
اس��تفاده از پالت مخصوص س��بب می‌ش��ود 
این سیس��تم محدودیتی از نظر نوع خودرو، 
طول، عرض و ارتفاع نداشته و حتی در صورت 
خرابی و یا پنچری خودرو آنرا تحویل و جابجا 

نماید.
در صورت استفاده از طبقات زیرزمین، سیستم 
خودرو را در ورودی همکف تحویل گرفته و با 
آسانس��ور ویژه ب��ه زیرزمین حمل و در محل 
م��ورد نظر قرار خواه��د داد و بالعکس هنگام 
فراخوان خودرو را بر روی پالت ویژه و از طریق 
همان آسانس��ور در محل خروجی در همکف 
تحویل راننده می‌دهد و برای شناسایی خودرو 
و رانن��ده امکان اس��تفاده از کارت مخصوص 
الکترونیکی وجود داشته و فراخوان خودرو با 

ارسال پیامک نیز میسر می‌باشد.
مکانیزم مورد استفاده برای جابجایی عمودی 
خودروه��ا در آسانس��ور ویژه این سیس��تم، 
مکانیزم وینچی زنجیر ثابت با وزنه تعادل دو 
طرفه است که شامل پالت گیر تمام اتوماتکی 
با کنترل هوش��مندی اس��ت که پالت حاوی 
خودرو را تحویل و به طبقه مورد نظر حمل و 
س��پس تحویل روبات حمل افقی می‌دهد که 
این ربات با تشخیص خودرو و شناسایی محل 
م��ورد نظر پالت حاوی خودرو را از آسانس��ور 
تحوی��ل و ب��ه جایگاه خود رس��انده و تحویل 
ایس��تگاه دو طبقه می‌دهد. این ایس��تگاه‌ها 
گنجایش دو پالت را داشته و قادرند هر خودرو 
را بر اس��اس فراخوان صورت گرفته دوباره بر 

روی روبات حمل افقی قرار دهند.
-تردد انس��ان و س��ایر موجودات خونگرم به 
محوط��ه پاریکنگ ممن��وع بوده و در صورت 
تش��خیص، سیس��تم واکنش نش��ان داده و از 
کار باز خواهد ایس��تاد، ل��ذا امکان ورود افراد 
متفرقه و س��رقت از خودروها وجود نداش��ته 
و نی��ز ب��ه دلیل ع��دم نیاز به فضای دور زدن و 
ب��از کردن درب‌ها، پالت‌های حاوی خودروها 
کنار هم قرار گرفته و لذا از تمام فضای سطح 
پاریکنگ اس��تفاده می‌شود و معمولاً دو برابر 
ظرفی��ت معمول امکان پ��ارک خودور وجود 
خواهد داشت. سیستم راهنمای هوشمند در 

ایده پارکینگ 
روباتیک هوشمند 

راه حلی است 
برای مشکل 
کمبود محل 

پارک خودروهای 
شخصی در 

ساختمان‌های 
مسکونی و 

تجاری که اغلب 
فضای مفید قابل 
توجهی را به خود 
اختصاص می‌دهد

طراحی و اجرای پارکینگ‌های طبقاتی هوشمند رباتیک جهت افزایش
سه برابری پارکینگ در ساختمان‌های مسکونی، تجاری، اداری و غیره...

  اگر در زمین 500 متر مربعی پنج طبقه مس�کونی و در هر طبقه س�ه واحد وکلا« 15 
واحد احداث گردد برای تأمین پارکینگ برای 15 واحد حتماً« باید دو طبقه پارکینگ 
اح�داث گ�ردد. درصورتیک�ه در همین س�اختمان و در زیر زمین با احداث پارکینگ 
طبقاتی هوشمند رباتیک می‌توان تعداد 28 واحد پارکینگ و همچنین کل انباریهای لازم را نیز در 
همان طبقه احداث کرد وطبقه همکف را به مسکونی تبدیل نمود اگر قیمت هر متر مربع مسکونی 
در منطقه متوسط به بالا ده میلیون تومان باشد، مبلغ حدود دومیلیارد و چهارصد میلیون تومان از 
فروش مسکونی طبقه همکف حاصل شده و همچنین اگر قیمت هر واحد پارکینگ یکصد میلیون 
تومان باشد بیش از یک میلیارد تومان نیز از سیزده واحد پارکینگ اضافی حاصل شده که در کل 

مبلغ سه میلیارد و چهارصد میلیون تومان سود حاصل خواهد شد.

 محمدعلی آقائی؛ کارشناسی عمران- عمران

 علیرضا فکور؛  مهندس مکانیک
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ورود و خروج خودروها، ضمن کمک به رانندگان برای تحویل خودرو به سیستم مانع 
هر گونه برخورد و تصادف ش��ده به دلیل خاموش بودن خودروها، هیچگونه آلودگی 

صوتی و تنفسی در پاریکنگ بوجود نخواهد آمد.
-ورودی پاریکنگ توس��ط درب کرکره‌ای بصورت هوش��مند کنترل شده و با دریافت 
کد شناس��ایی از طریق کارت الکترونیکی باز ش��ده و امکان ورود خودرو به پاریکنگ 

را میسر می‌سازد.

پس از ورود خودرو به محوطه ورودی توسط سنسورهای هوشمند از راننده خواسته 
می‌شود که خودرو را دقیقاً در محل مورد نظر روی پالت پارک نماید:

ابعاد پالت‌ها بگونه‌ای است که امکان پارک هر نوع خودرو طبق تعریف اولیه بر روی 
آن‌ها وجود داش��ته و فضای کافی برای جانمایی پالت‌ها در داخل پاریکنگ در نظر 

گرفته می‌شود:

 در مواقعی که ورودی س��اختمان در خیابان‌های کم عرض و با محدودیت دور زدن 
مواجه باشد امکان دور زدن خودرو در محوطه ورودی وجود داشته و خودرو همیشه 
رو به س��مت داخل س��اختمان تحویل گرفته ش��ده و رو به س��مت بیرون س��اختمان 

تحویل داده می‌شود:

تعیین ابعاد خودروها بر اساس توافق با مالکین ساختمان و واحدها بوده و لذا جایگاه 
اختصاصی برای برخی خودروهای بزرگ و کوچک قابل تعریف خواهد بود:
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پ��س از ق��رار گرفت��ن خ��ودرو بر روی پالت، راننده خودرو را خاموش و درهای آنرا قفل 
کرده و از ورودی خارج شده و با فشار شاسی استارت سیستم را برای کارکرد هوشمند 

راه اندازی می‌نماید.

با ش��روع به کار سیس��تم پس از کنترل مجدد ابعاد خودرو و نحوه پارک آن، پالت و 
خودروی رویان به طبقه پاریکنگ منتقل شده و بر روی ریل مخصوص روبات جابجایی 
افقی قرار می‌گیرد. روبات حرکت افقی خودرو را تا محل جایگاه مخصوص همان خودرو 
هدایت نموده و با قرار گرفتن در جایگاه در صورت طبقاتی بودن سیستم، پالت در طبقه 
مورد نظر قرارداده شده و از کف پاریکنگ جدا شده و تا زمان فراخوان در همان محل 
باقی می‌ماند. اغلب ساختمان‌ها در صورت داشتن ارتفاع پاریکنگ مناسب از جایگاه 
دو طبقه نیز استفاده می‌شود. بسته به نوع خودرو و نیز محدودیت‌های فیزیکی محل 
پاریکنگ از نظر محل قرار گیری ستونها و دیوارها و تاسیسات و ... طرح‌های متنوعی 
برای نصب جایگاه‌ها وجود خواهد داشت و همین عوامل تعیین کننده ظرفیت نهایی 

در ساختمان خواهد بود

در صورت احداث پاریکنگ در طبقه همکف س��اختمان نیازی به آسانس��ور نبوده و 
خودروها توسط رانندگان در محل جایگاه‌ها پارک می‌شوند:

این کاربرد در واحدهای تجاری کم جمعیت باعث کاهش هزینه‌های سیس��تم ش��ده 
و مدیری��ت پاریکن��گ را تس��هیل میک‌ن��د و معمولاً خودروه��ای مالکین واحدها در 
طبقات بالایی و خودروهای مشتریان در طبقات پایینی جانمایی می‌شوند. در صورت 
تخصیص فضای زیر زمین به پاریکنگ روباتکی سیستم مکانیزاسیون بیشتری داشته 
صرفه جویی قابل توجهی در فضا و زمان بوجود می‌آید: در مجتمع‌های مسکونی که 
چند واحد آپارتمانی در کی مجتمع قرار دارند پیش��نهاد ما اس��تفاده از تمامی فضای 
ساختمان‌ها برای واحدهای مسکونی و تجاری بوده و در محوطه مشترک آنها کی و 

یا چند پاریکنگ طبقاتی هوشمند احداث می‌گردد:
این پاریکنگ‌ها دارای ظرفیت بالا )47 تا 96 دستگاه و بیشتر خودرو سواری( در زیر 
بنایی کم )دایره‌ای به قطر 17 متر( بوده و گزینه مناسبی برای مجتمع‌های مسکونی و 
تجاری و مراکز تفریحی می‌باشد. بر آورد قیمت و مشخصات دقیق فنی طبق توضیحات 
فوق بستگی به موقعیت فیزیکی محل داشته و در مقایسه با هزینه واردات تکنولوژی 
از شرکت‌های خارجی بسیار مقرون به صرفه بوده و بطور متوسط با اجرای این طرح، 

ظرفیت پاریکنگ‌های معمولی بین دو تا سه برابر افزایش میی‌ابد.
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کنفرانس ملي نقش مهندسي مکانيک در ساخت‌وساز 
ش��هري در تاريخ 3 و 4 مردادماه 1396 توس��ط سازمان 
نظام‌مهندس��ی ساختمان استان تهران و تحت حمايت 
س��يويليکا در ش��هر تهران برگزار می‌ش��ود. با توجه به 
اينک��ه اين همايش به‌صورت رس��مي برگزار می‌گردد، 
کلي��ه مق��الات اين کنفرانس در پايگاه س��يويليکا و نيز 
کنسرس��يوم محتواي ملي نمايه خواهد ش��د و ش��ما 
می‌توانی��د ب��ا اطمين��ان کامل، مقالات خ��ود را در اين 
هماي��ش ارائ��ه نم��وده و از امتيازات علم��ي ارائه مقاله 

کنفرانس با دريافت گواهي کنفرانس استفاده نماييد.
محورهاي کنفرانس:

- فناوری‌های نوين در طراحي س��امانه‌های گرمايش، 
سرمايش، تهويه مطبوع و تبريد

- جايگاه صنعت در تأسیسات
- توليد هم‌زمان برق، حرارت و سرمایش

- کارب��رد انرژی‌ه��ای تجدي��د پذي��ر در تجهي��زات 
تأسیساتی

- مديريت مصرف و بازيافت آب
- جايگاه تأسیسات مکانيکي در مبحث 19، طرح‌های 

بهینه‌سازی و برچسب انرژي در ساختمان
-ايمني، آتش‌نشانی و مهندسي حريق

- نقش مهندسي ارزش در تأسیسات مکانيکي
- شرايط آسايش در کيفيت هواي فضاهاي بسته

- نق��ش مهندس��ي تأسیس��ات در اقتص��اد مقاومتي و 
شرکت‌های دانش‌بنیان

- نوآوري و آینده‌پژوهی در تأسیسات
- سرويس، نگهداري و بازرسي دوره‌ای تأسیسات
- نقش تأسیسات در کاهش آلودگي محیط‌زیست

- طراحي تأسیسات در زیرساخت‌های شهري
عضو هیئت‌مدیره س��ازمان نظام‌مهندس��ی ساختمان 
استان تهران نیز دلایل لزوم برپایی کنفرانس ملی نقش 
مهندس��ی مکانکی در ساخت‌وساز شهری تشریح کرد: 
دبیر نخستین »کنفرانس ملی نقش مهندسی مکانکی 
در ساخت‌وس��از ش��هری« در خصوص لزوم برپایی این 
کنفرانس گفت: بر اساس ماده 21 قانون نظام‌مهندسی و 
کنترل ساختمان یکی از وظایف سازمان نظام‌مهندسی و 
هیئت‌مدیره، برپایی و مشارکت در برگزاری کنفرانس‌ها، 
گردهمایی‌ه��ا و همایش‌ه��ای تخصصی در داخل و در 
سطح بین‌الملل است که در جهت بهبود و ارتقای سطح 

علمی و تخصصی و حرفه‌ای مهندسان برگزار شود.
مهندس رامین کرمی در نشست خبری این کنفرانس 
گف��ت: تاکن��ون به دلایل متع��ددی، در خصوص نقش 
مهندس��ی مکانکی در ساخت‌وس��از شهری کنفرانسی 

به‌صورت تخصصی و حرفه‌ای برگزار نشده است.
عضو هیئت‌مدیره س��ازمان نظام‌مهندس��ی ساختمان 
اس��تان تهران در خصوص اهمیت مهندس��ی مکانکی 
در دنی��ا اظه��ار ک��رد: در دنیا اس��تانداردی وجود دارد 
به نام اس��تاندارد »Lead« که نوعی برچس��ب انرژی 
اس��ت. تمام کش��ورهای دنیا به این‌س��و حرکت کرده یا 
در حال حرکت‌اند و حتی قیمت ساختمان‌ها بر اساس 
نوع انرژی مصرفی و میزان س��ازگاری با محیط‌زیس��ت 

تعیی��ن می‌ش��ود. وی تأیکد ک��رد: نکته جالب‌توجه در 
خص��وص اس��تاندارد لی��د، نقش ح��دوداً 70 درصدی 
مهندس��ی مکانکی در طراحی و اجرای آن اس��ت. در 
30 درصد باقی‌مانده هم که به بحث آب و پس��اب و ... 
مربوط می‌ش��ود، بازهم مهندس��ی مکانکی نقش دارد، 
ازاین‌رو می‌توان گفت نقش مهندسی مکانکی در بحث 

استاندارد لید بیش از 70 درصد است.
مهندس کرمی در ادامه اظهار کرد: این در حالی اس��ت 
که متأسفانه در کشور ما علاوه بر اینکه به استاندارد لید 
توجه��ی نمی‌ش��ود بالانس وزن��ی کاری و مالی که برای 
مهندسان مکانکی در نظر می‌گیرند در بین دیگر رشته‌ها 
حدود 15 درصد است؛ این موضوع نشان می‌دهد ذهنیت 
کشور ما در خصوص مهندسی مکانکی مناسب و کامل 
نیس��ت. دبیر کنفرانس ملی نقش مهندس��ی مکانکی 
در ساخت‌وس��از ش��هری با اشاره به اثرات کم‌توجهی به 
مهندسی مکانکی در کشور بیان کرد: برای نمونه 110 
س��ال پیش در ش��هر لندن، در 5 س��طح 10 متری )50 
متر( در زیرزمین تأسیسات زیربنایی احداث‌شده بود اما 
همین امروز ما به دلیل بی‌توجهی و کم‌توجهی به مباحث 
مهندسی مکانکی در ساختمان‌سازی در زیرساخت‌ها و 
تأسیسات زیربنایی دچار مشکلات بسیار جدی هستیم. 
وی با تأیکد بر اینکه بحث انرژی، محیط‌زیست، استفاده از 
تکنولوژی‌های نوین، عمر ساختمان‌ها و... مباحث مهمی 
هس��تند که مس��تقیماً در حیطه مهندسی مکانکی قرار 
می‌گیرند، اظهار کرد: عمر ساختمان‌ها در ایران بیش از 
40 سال نیست که دلیل عمده آن بی‌توجهی به تأسیسات 
و نگهداری است، چون در عمده ساختمان‌ها تأسیسات 
ک��ه حک��م قلب و مغ��ز را دارد، درزمین��ه بهره‌برداری و 

نگهداری ایراد دارند.
 اتف��اق تل��خ پلاس��کو رخ داد، چون س��اختمان‌های ما 
ازلحاظ تأسیسات زیربنایی، سیستم‌های اطفای حریق 
و... مش��کل‌دارند؛ باشد که تلنگري به مسئولان مربوطه 
باشد.  عضو هیئت‌مدیره سازمان نظام‌مهندسی ساختمان 
اس��تان تهران در ادامه بابیان اینکه همه این مش��کلات 
س��بب ش��ده عمر مفید ساختمان در ایران به‌شدت کم 
باش��د، خاطرنش��ان کرد: این در حالی است که در اروپا 
ساختمان‌ها بعد از 100 سال مجدداً بازسازی کالبدی 
می‌ش��وند. همه این مس��ائل به دلیل بی‌توجه به نقش 
مهندس��ی مکانکی در تأسیسات و ساخت‌وساز شهری 
است. وی در ادامه افزود: اهمیت رشته مکانکی در اکثر 
کشورهای اروپایی قابل‌تأمل است. برای مثال در آلمان 
مهندس معمار موظف است واحدهای تأسیسات و انرژی 

را کامل تحصیل و در اجرا موردتوجه قرار دهد.

در دنی��ا مهندس��ی مکانی��ک ج��زو مهم‌تری��ن و حتی 
پردرآمدترین شاخه‌های مهندسی خدمات است.

مهن��دس کرم��ی اظهار کرد: تمام این کاس��تی‌ها باعث 
ش��د س��ازمان نظام‌مهندسی س��اختمان استان تهران 
کنفرانسی را با موضوع اهمیت و نقش مهندسی مکانکی 

در ساخت‌وساز شهری برنامه‌ریزی کند.
دبی��ر کنفران��س مل��ی نق��ش مهندس��ی مکانکی در 
ساخت‌وساز شهری در خصوص جزئیات این کنفرانس 
نیز گفت: در ابتدا قرار بود این کنفرانس فقط در تهران 
برگزار شود. اما بعد از برگزاری جلساتی با شورای مرکزی و 
گروه تخصصی مکانکی، در هیئت‌رئیسه شورای مرکزی 
مصوب ش��د دبیرخانه دائمی کنفرانس تهران باش��د و 
کنفرانس به‌صورت ملی برگزار شود و همه استان‌ها در 

آن حضور و همکاری فعال داشته باشند.
وی اف��زود: راهب��ری اجرایی این کنفرانس در قالب چند 
کمیته است؛ در کمیته سیاست‌گذاری تمام ارگان‌های 
ذی‌ربط نمایندگانی را دارند تا در سال‌های آتی بتوانیم 
مدار کاری و سیاست‌گذاری را دقیق‌تر مشخص کنیم.

مهن��دس کرمی در خص��وص کمیته صنعت نیز گفت: 
ای��ن کمیت��ه از تمام تولیدکنن��دگان توانمند و صاحب 
صنعت داخل که قابلیت برپایی کارگاه‌های آموزش��ی و 
توانایی انتقال مفاهیم تکنولوژی به مهندس��ان رادارند 
و همچنین از تمام شرکت‌های بازرگانی- فني توانمند 
ب��ا هم��كار معتبر اروپايي يا ... ک��ه می‌توانند دوره‌های 
تخصصی و انتقال تجربه اجرایی به متخصصان داش��ته 

باشند، تشکیل‌شده است.
مهن��دس کرم��ی همچنین از حضور حدود 70 اس��تاد 
برجس��ته ایرانی در رش��ته مکانکی در این کنفرانس و 
بخ��ش فراخ��وان مقاله خبر داد و در خصوص محورهای 
کنفران��س گف��ت: محورهای کنفران��س عبارت‌اند از؛ 
فناوری‌های نوین در طراحی س��امانه‌های گرمایش��ی 
سرمایش��ی تهویه مطبوع و تبرید، جایگاه تأسیسات در 
صنعت، ش��رایط آس��ایش و یکفیت هوای در فضاهای 
بس��ته، بهینه‌س��ازی مص��رف ان��رژی در موتورخانه و 
تأسیس��ات مکانیکی، نقش مهندس��ی تأسیس��ات در 
کاهش آلودگی محیط‌زیست، ساختمان‌های با مصرف 
انرژی کم، تولید هم‌زمان برق حرارت سرمایش و کاربرد 
آن در تهویه مطبوع، الزامات مدیریت مصرف و بازیافت 
آب، نقش مهندس��ی ارزش در تأسیس��ات مکانیکی و 
ساخت‌وس��از شهری، کاربرد انرژی‌های تجدید پذیر در 
تجهیزات گرمایش سرمایش و تهویه مطبوع، سرویس، 
نگهداری و بازرسی تأسیسات، نقش مهندسی تأسیسات 
در اقتصاد مقاومتی و ش��رکت‌های دانش‌بنیان و نقش 
تأسیس��ات در زیرس��اخت‌های ش��هری. گفتنی است 
نخس��تین کنفرانس ملی نقش مهندس��ی مکانکی در 
ساخت‌وساز شهری 3 و 4 مردادماه سال ۱۳۹۶ در مرکز 
کنفرانس‌های بین‌المللی پژوهشگاه صنعت نفت برگزار 
خواهد شد. مخاطبان کنفرانس،-مهندسان )تأسیسات 
مکانیکی( و مهندسان ساختمان-اساتید-پژوهشگران 
و متخصصان و کارشناس��ان حوزه صنعت تأسیس��ات-

دانشجویان- صنعتگران و پژوهشگران هستند.

برگزاری کنفرانس ملي نقش مهندسي مکانيک در ساخت‌وساز شهري
3 و 4 مرداد در مرکز همایش‌های بین‌المللی پژوهشگاه صنعت نفت
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مقدمه
یک��ی از عوام��ل آلوده کننده محیط زیس��ت در جهان 
و به خصوص در ایران، مصرف انرژی های فس��یلی در 
فضاهای مسکونی، برای تامین گرمای فضای خانه است. 
در کش��ور م��ا مص��رف انرژی در س��اختمان حدود 40 
درصد از کل انرژی مصرف ش��ده را به خود اختصاص 
می دهد. یکی از مهمترین عوامل تاثیرگذار بر س��اخت 
مسکن در نظر گرفتن خصوصیات اقلیمی و شرایط آب 
و هوایی است. به نحوی که بررسی چگونگی تأثیر این 
عناص��ر و بازخورده��ای آن ب��ر معماری، امری اجتناب 

ناپذیراست.
 از آن جای��ی ک��ه  بخ��ش گس��ترده ای از ایران در اقلیم 
گرم و خش��ک قرار گرفته اس��ت، نیاز به تامین آسایش 
فیزیولوژیکی اهمیت بسیار یافته و از مهم ترین اهداف 
معماران گشته است. با نگاهی کوتاه به معماری گذشته 
ایران، عناصری ش��اخص در کالبد معماری بناها قابل 
تش��خیص اس��ت که کاربرد عمده آن ها، رفع نیازهای 
حرارتی اس��ت. اهمیت این عناصر در تریکب با ش��اکله 
اصل��ی س��اختمان کام�ال نمود پی��دا میک ند. هرچند 
عناصری که در معماری س��نتی جهت ایجاد سرمایش 
به کار رفته اند در معماری معاصر چندان مورد استفاده 

نیستند.
 در خانه های سنتی ایران با طراحی درست و شناخت 
صحی��ح از مصال��ح و عناصر س��اختمانی و به کارگیری 
درست آن با توجه به مسائل اقلیمی و بومی آن منطقه 
معماران توانس��ته اند ب��دون صرف هزینه های گزاف و 
در عین س��ادگی پاسخگوی نیازهای ساکنین آن خانه 

ها باشند.
 اگر نگاهی به بناهای س��نتی و بومی بیندازیم متوجه 
خواهی��م ش��د ک��ه در این بناها اس��تفاده از انرژی های 
تجدیدپذیر نظیر جریان هوا، نور و حرارت آفتاب مورد 

توجه سازندگان قرار گرفته است.
 همانطوری که اش��اره ش��د ساختمان یکی از بزرگترین 
بخشهای مصرف کننده انرژی در اکثر جوامع هم چنین 
ایران، محس��وب می گردد. توجه به فن آوریهای نوین 
ساختمان به منظور صرفه جویی و بهینه سازی مصرف 

انرژی به میزان بسیار مؤثری می تواند در راستای کاهش 
مصرف انرژی های فسیلی نقش سازنده داشته باشد. در 
جه��ت کاه��ش میزان مصرف انرژی و با توجه به میزان 
اتلاف آن در نمای ساختمان‌ها، بهره مندی از الگوهای 
بوم��ی ه��ر منطقه مزایای بس��یاری دارد که از آنجمله 

می توان به موارد زیر اشاره نمود:
1- ایج��اد ح��س تعل��ق و خاطره انگی��زی در مردم آن 

دیار
2- ایج��اد منظ��ر ش��هری یکنواخ��ت و در عی��ن حال 

سرزنده
3-  هره‌گیری از مصالح منطبق با اقلیم منطقه و به طور 

کلی تامین شرایط پایداری در معماری منطقه
4- صرفه جویی در مصرف انرژی

5- تروی��ج و ارج نه��ادن ب��ه بن مایه های معماری غنی 
سنتی کشور

با در نظر گرفتن این موارد هم به خواست خود به مفهوم 
پایداری نزدکی می‌ش��ویم و هم از مفهوم نما به عنوان 

بخشی از هویت شهر دور نمی‌شویم.
         در ادامه به منظور بررسی پایداری نما در معماری 
ناچار به شناخت اقلیم موردنظر می باشیم. از طرف دیگر 
در بح��ث نم��ا نحوه به کار گیری مصالح بومی و ش��کل 

گیری حجم بنا را نباید از نظر دور داشت.
 هدف از این مقاله بررس��ی ش��رایط اقلیمی منطقه گرم 
و خشک شهر کاشان به عنوان یکی از شهرهای بزرگ 
موجود در این اقلیم، و بررسی نما و پوسته بیرونی و به 
تبع آن بررسی راهکارهای طراحی کالبد بنا در شهرها 
مش��ابه با این اقلیم می باش��د که بخش گس��ترده ای از 

سرزمینمان ایران است.

بيان مسأله
صرف��ه جوي��ي و بهينه س��ازي مصرف ان��رژي و كاربرد 
انرژي هاي پايدار در حال حاضر نقش اندکی در فرهنگ 
س��اختماني كش��ور دارد. در س��اخت و سازهای جدید 
هزینه های گزافی صرف زیبایی س��اختمان ها می شود 
و اي��ن مس��أله متاس��فانه به يك م��د در جامعه تبديل 
شده است. به همین سبب معماران مي توانند به مردم 

بباورانند كه طرح هایی متناسب با اقليم و شرایط زيست 
محيطي علاوه بر تامین آسایش محیطی، زیبایی بصری 
را نیز به همراه دارند. اصول معماري هماهنگ با اقلیم 
واجد ارزش هاي بس��يار فراوان در ش��يوه هاي گوناگون 
اس��تفاده بهين��ه از انرژي و بهره ب��رداري اكولوژيك از 
ان��واع ان��رژي ها و خصوصا كارب��رد انرژي هاي پايدار و 
تجديدپذير اس��ت. با اي��ن حال می توان طراحی کاملا 
جدی��د و زیب��ا با در نظر گرفت��ن ویژگی های اقلیمی و 
فرهنگی و متناس��ب با هویت تاریخی در ش��هر کاشان 

به وجود آورد.
2-1-تعریف نما

نمای معماری: در لغت نامه ی دهخدا صورت ظاهری 
ه��ر چی��زی، منظر خارجی بنا و عمارت، فن روس��ازی 
س��اختمان و س��اخت نمای عمارت، تعریف شده است. 
دکتر جهانش��اه پاکزاد، نما را س��طوح تشکیل دهنده ی 
هر بدنه نامیده و معتقد است که هر نما جزئی است از 
بدنه که پوسته یا پوسته های ظاهری هر بنا یا ساختمان 
را تشکیل می دهد. نما در عمل پرده ای است که درون 

ساختمان را از بیرون آن جدا میک ند ]1[. 
2-2-تعریف پوسته

در فرهنگ عمید پوس��ته به معنای جلد، غلاف، قش��ر و 
مقابل مغز آمده است. در فرهنگ معین این واژه به معنی 
قس��متی از س��اختمان گیاهی اس��ت که خارجی ترین 
قسمت اندام ها را تشکیل می دهد و در حقیقت طبقه 

ای است که اندام های دیگر گیاهی را می‌پوشاند]1[.

بررسی سیر تحول نما در  ایران و جهان
3-1-بررسی سیر تحول نما در جهان

بررسی سیر تحول نما و منظر در فضاهای شهری جهان 
در اکثر تمدن های نخس��تین، از چین و هند گرفته تا 
ای��ران، بی��ن النهرین، مصر، یون��ان و روم، خانه حالتی 
درونگ��را داش��ت و بنا واج��د نمای بیرونی قابل توجهی 
نبود. در شهرس��ازی قرن نوزدهم میلادی هم همچون 
قرون قبل، نماها پیش از احداث بناها، ساخته می‌شدند. 
در سب کهای پیش از معماری مدرن همچون رنسانس 
و باروک، اجزا و عناصر بناها در پس نمایی پیوس��ته و 

مقایسه تطبیقی پوسته‌های بیرونی بناهای مسکونی
در بافت سنتی و مدرن با رویکرد پایداری )نمونه موردی: شهر کاشان(

ملیکا رضائی
کارشناس ارشد معماری

 معماری س�نتی ای�ران از 
دیرباز به دلایل مختلفی از 
جمل�ه توجه به اقلیم مورد 
توج�ه جهانی�ان قرار داش�ته اس�ت به 
طوریک�ه آن را در زم�ره معماری پایدار 
ق�رار می دهن�د.  در عص�ري که چالش 
انرژي بيش از هميش�ه مطرح اس�ت، به 
دنب�ال کارب�رد انرژي ه�اي پایدار برای 
زندگی هستيم که علاوه بر پاک بودن ما 
را از دغدغ�ه محدوديت منابع آس�وده 
س�ازد.  با توجه ب�ه عوامل مصرف بالای 
انرژی در س�اختمانها، می‌توان نما را به 

عن�وان ی�ک عنص�ر اصل�ی در کاهش 
مص�رف انرژی مط�رح نمود. از آن جایی 
که پوسته بیرونی بنا واسطه میان محیط 
خ�ارج و داخل اس�ت دارای بیش�ترین 
اتلاف انرژی در این قسمت از ساختمان 
هس�تیم.  نم�ا علاوه بر عامل�ی موثر در 
اتالف ان�رژی، صورت و ش�کل ظاهری 
س�اختمان و در نهایت بخش�ی از هویت 
س�ازنده و س�اکن و به صورت جامع تر 
ش�هر و فضای اجتماعی و فرهنگی خود 
نی�ز می‌باش�د. در ای�ن پژوهش از روش 
مطالعات کتابخانه ای و رجوع به اسناد و 

م�دارک مربوط برای رس�یدن به نتیجه 
و  اس�ت  ش�ده  اس�تفاده  مطل�وب 
تکنیک های ساخت و ساز و ویژگی های 
مصالح س�اختمانی به کار رفته در نمای 
بناهای سنتی و مدرن در شهر کاشان با 
مطالع�ه م�وردی خانه اصفهانیان و بنای 
مسکونی خانه کاشان، به منظور ارزیابی 
رویکرده�ای اقلیمی و پای�داری در نما 

مورد بررسی قرار گرفته است. 
و  س�نتی  بناه�ای  کلی�دی:  واژگان 
مدرن،معماری پایدار، کاش�ان، پوس�ته 

بیرونی
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حجمی واحد، پنهان می شدند و تشخیص آنها از بیرون ساختمان ممکن نبود.
 معماری مدرن سعی نمود تا با طرح شعار  "عریان ساختن معماری"، معماری را چنان 
که واقعا هست، واقعا وجود دارد، به دیده بیاورد. از دل قرن بیستم در ایتالیا، آلمان و 
شوروی سابق جریانی شکل گرفت که کاملًا نقطه مقابل دیدگاه های کارکردگرایانه 
بود که حتی به صورت بس��یار تأیکد ش��ده تری خواس��تار صداقت و صراحت ش��د. در 
معماری  "بروتال"  نماینده چنین خواس��تی، سیس��تم های س��ازه ای و سرویس های 
خدمات��ی و تأسیس��اتی، ب��دون هیچ گونه پنه��ان کاری و تظاهر و به طرزی قاطعانه 
ظاهر شدند. در معماری مدرن  (سبک بین المللی)  خواست سبکی، بی وزنی، پرهیز 
از حجم پردازی یا توجه به حجم های س��اده، تفککی مش��خص ش��الوده و پوس��ته و 
شفافیت عملکردی از مهمترین خواسته ها به شمار می رفت. در معماری مدرن خانه 
در واقع جعبه ای شیش��ه ای بود. در طول تاریخ معمولا نمای ابنیه به لحاظ طرح و 
مصالح پرکارتر از سایر عناصر بوده اند، اما در معماری مدرن موضوع نما مورد تردید 
قرار گرفت و آنچه از نمای ابنیه ی نیمه ی اول قرن بیستم در حافظه ی تاریخ باقی 
مانده، ابنیه ای اس��ت با نماهای بس��یار س��اده و بی پیرایه. با زمزمه پیدایش نگرش��ی 
تازه به نام "پس��ت مدرنیس��م" بعد از دهه هفتاد میلادی، مقیاس و تناس��بات انسانی، 
جزئیات، تزئینات زواید و عناصری که فورا کاربردی نداش��تند بار دیگر به معماری 
بازگش��تند و لزوم وجود آن چیزی که باعث افزایش عمر بصری کی بنا می ش��ود، 
احساس شد. در گرایش های معماری اکوتک، پایدار و... پوشش ساختمان مجموعه 
ای است یکپارچه و به هم پیوسته که تلاش میک ند تا  خصوصیات سامانه های طبیعی 
را برای بنا ایجاد نماید. این گرایش ها به جای استفاده از واژه نما برای ساختمان از 

واژه پوست استفاده میک نند]2[.

3-2-بررسی سیر تحول نما در ایران
تاریخ معماری ایران با زیبایی نمای بناها گره خورده است. طراحی و پرداخت نما در 
معماری ایرانی به زاویه ی دید ورودی بنا محدود نشده و کلیت کالبد بیرونی آن را در 
بر گرفته است. در زمینه تزیینات معماری نمای داخلی بناها، در اوایل دوران قاجار 
استفاده از گچ بری و کاشیکاری در نماهای داخلی بناها مشهود است، اما با عبور از 
این دوره به ویژه با ورود به دوران پهلوی اول و دوم، استفاده از تزیینات پیچیده در 
فضاس��ازی داخلی کاهش پیدا میک ند تغییر در میزان به کار بردن تزیینات داخلی 
بنا، با توجه به افزایش س��رعت س��اخت و س��از و اس��تفاده از مواد و مصالح جدید در 

احداث بناها، به وجود آمد]2[.
نمای بیرونی در اکثر خانه‌های سنتی ساده، بی تزئین و فاقد حس فخرفروشی است. 
هیچ عنصری چش��م بیننده را در نمای خانه قدیمی ایران به خودجلب نمی‌نماید. 
کاربرد مصالح و جزئیات کاملا در راس��تای معماری اقلیمی منطقه صورت پذیرفته 
است. در همه خانه‌های سنتی کی نمای اصلی وجود دارد. این نما علاوه بر متقارن 
بودن در مرکز خود نیز دارای کی وضعیت متفاوت است. این وضعیت متفاوت که در 
واقع تأیکدی قوی بر این نقطه نماست با ارتفاع زیاد، تغییر در حجم، تغییر درشکل، 

مجوف بودن یا بیرون زدگی و فرورفتگی خود را به نمایش می گذارد]2[.

3-3-دسته بندی مصالح و روش های نماسازی در دوره های مختلف معاصر
ب��ا بررس��ی س��اختمان های مختلف ب��ا قدمت های گوناگون میت��وان تغییر و تحول 

نماسازی را به دسته های زیر تقسیم بندی کرد:
3-3-1- نماهای آجری: آجر از مصالح بس��یار رایج در معماری گذش��ته ایران بوده و 
هن��وز نی��ز رواج دارد، در اوای��ل تأثیر پذیری معماری معاصر ایران از معماری مدرن ، 

نماهای اغلب ساختمانها با آجر ساخته می شد.
3-3-2- نماهای س��یمان شس��ته : یکی دیگر از روش های نماس��ازی که رواج بسیار 
پیداکرد ه اس��ت اس��تفاده از اندودهای س��یمانی خصوصاً سیمان شسته در پوشاندن 

نماها است.
 3-3-3- دیوار پرده ای: این روش اجرای نما که کاملًا صنعتی اس��ت و همزمان با 
بحران مصرف انرژی درغرب به عنوان عایق حرارتی رواج یافت و به تدریج به ایران 
نیز رسید؛ که شامل خطوط عمودی است از پروفیل های فلزی و پانل هایی که مانند 

پرده از نمای اصلی بنا آویزان می شدند.
3-3-4-آجر س��ه س��انتی: پس از انقلاب به علت بازگش��ت به ارزش��ها و هویت ایرانی 
اسلامی از کی طرف و عدم ورود مصالح جدید ساختمانی از خارج از کشور از طرف 

دیگر، آجرهای ۳ سانتیمتری سفالی برای پوشش نماها رواج بسیار زیادی یافت.
3-3-5- نماهای سراس��ر شیش��ه انعکاس��ی :یکی از روش های نماس��ازی که کاملًا 

تقلیدی و وارداتی و تحت تأثیر معماری ژورنالیس��تی غربی اس��ت، پوش��ش کامل نما 
با شیشه و پروفیل است که در سالهای اخیر بسیار رواج یافته و به حد نگران کننده 
ای رس��یده اس��ت. در این گونه نماس��ازی ها به مس��ائل اقلیمی، مصرف انرژی و حتی 

زلزله توجهی نمی‌شود ]3[.
3-4-مسکن و پوسته پایدار

مس��کن مهم ترین عنصر ش��هر اس��ت که توجه به پایداری آن اساس��ی ترین عامل 
ش��ناخته می ش��ود. مس��ئله اصلی در پایداری مسکن، توجه به  نیازهای نسل آینده و 
در عین برطرف کردن نیازهای فعلی مسکن افراد است. پوسته مولفه ای کارآمد در 
معماری پایدار است.برای دستیابی به طراحی مناسب با اصول اقلیمی به سه روش 

کلی با پوسته های ساختمانی برخورد می شود:
1-پوسته به عنوان جداکننده ی ساختمان از شرایط جوی خارج، از طریق مقاومت 

حرارتی)عایق بندی(
2-پوسته به عنوان جرم حرارتی ) به تاخیر انداختن عبور حرارت از بدنه ساختمان(

3-پوسته به عنوان ذخیره و توزیع کننده حرارت در ساختمان]4[

منطقه مورد مطالعه و ویژگی‌ها
4-1-موقعیت سیاسی کاشان

کاشان شهری تاریخی است که مرکز شهرستان است و بخشی از استان اصفهان محسوب 
می‌شود. این شهر از مهمترين شهرهاي استان اصفهان است كه در ارتفاع 1600 متري 
از سطح دريا، 240 كيلومتري جنوب تهران و 220 كيلومتري شمال اصفهان واقع شده 
اس��ت و از طريق بزرگراه وراه آهن با تهران و اصفهان در ارتباط اس��ت. جمعيت تقريباً 

400000 نفري شهر در مساحتي قريب به 2100 هكتار سكني گزيده اند.

4-2-موقعیت جغرافیایی کاشان
شهرستان كاشان در بين طول 51  درجه و 30 دقیقه و عرض هاي جغرافيايي 34 درجه 
و5 دقیقه قرار دارد. منطقه داراي دو ناحيه كوهستاني و دشت با اختلاف آب و هواي 
بسيار متفاوت بوده به طوريكه ميزان بارندگي متوسط ساليانه در ناحيه كوهستاني 
175 ميليمتر و در دشت 139 ميليمتر مي باشد. حداقل ارتفاع از سطح دريا 800 

متر و حداكثر ارتفاع 3617 متر وشهركاشان در ارتفاع 950 متري قرار دارد.

4-3-وجه تسمیه کاشان
در مورد ریش��ه نام ش��هر کاش��ان مانند بس��یاری از نام‌های دیگر اختلاف نظر وجود 
دارد. گروهی کاشان را برگرفته از »کی آشیان« به معنای جایگاه حاکمان می‌دانند 
و گروهی دیگر لغت کاش��ان را به معنی خانه‌های تابس��تانی که با چوب و نی س��اخته 
می‌ش��وند، دانس��ته‌اند. بر اس��اس نظر دیگری کاشان تحریف‌شده ی»کاسیان« و به 
معنای محل اسکان اقوام کاسی بوده است. در گفته‌های دیگر ساخت کاشی مرغوب 
در این منطقه را دلیل نام‌گذاری شهر به نام کاشیان می‌دانند که به کاشان تحریف 

شده است]5[.

4-4-اقلیم کاشان
در ش��هر کاش��ان میانگین دما حدود 19/8 درجه س��انتی گراد است. کمترین دما در 
این ش��هر مربوط به ماه دی به میزان 4/9  و بیش��ترین دما مربوط به ماه مرداد به 

میزان 32/8 درجه سانتی گراد می باشد )شکل 1(. 

شکل 1- تغییرات دمای شهر کاشان
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 میانگین رطوبت نسبی در شهر کاشان حدود  40 درصد می باشد و میزان آن در طول 
ماه های سرد سال افزایش و در ماه های گرم سال کاهش پیدا میک ند. رطوبت و دما 

عوامل مهمی در چگونگی شرایط آسایش حرارتی انسان می باشند )شکل2(.

شکل 2- میانگین رطوبت نسبی شهر کاشان

4-5-جریان هوا
در ش��هر کاش��ان میانگین س��رعت باد حدود 5/6 نات می باش��د. کمترین سرعت باد 
در این شهر در ماه های پاییز و بیشترین میزان سرعت باد در اواخر زمستان و اوایل 

بهار رخ می دهد )شکل 3( ]6[.

شکل 3-گلبادهای سالانه وفصلی ایستگاه های کاشان

اقلیم گرم و خشک
در اين اقليم كه بيش��تر مناطق نيمه اس��توايي را ش��امل مي ش��ود، به دليل وزش باد، 
هوا بس��يار خش��ك اس��ت. تابش مس��تقيم آفتاب در اين مناطق شديد است. آسمان 
اين مناطق در بيش��تر مواقع س��ال بدون ابر اس��ت. ولي معمولاً بعد از ظهرها در اثر 
گرم ش��دن و حركت لايه هاي هواي نزديك به زمين، مه و طوفان گرد و غبار پديد 
مي آيد. رطوبت كم و نبودن ابر در آس��مان باعث مي ش��ود دامنه تغييرات دماي هوا 
در اين مناطق بسيار زياد شود. در تابستان تابش آفتاب در طول روز سطح زمين را  

تا 70 درجه سانتي گراد گرم مي كند. 
درحالي كه درهنگام ش��ب به 15 درجه س��انتي گراد يا پايين تر مي رس��د. این اقلیم 
دارای زمستان های سرد و تابستان های گرم وخشک می باشد. در این مناطق پرهیز 
از گرمای شدید و بادهای سوزان تابستان و سرمای شدید و سوزهای سرد زمستان 
و مبارزه با خشکی هوا اهمیت فراوان دارد. اختلاف زياد درجه حرارت هواي تابستان 
و زمستان، همچنين اختلاف زياد درجه حرارت هواي شب و روز در تابستان از دیگر 

ویژگی های مناطق گرم و خشک می باشد ]1[.

ویژگی های طراحی در اقلیم گرم و خشک
همانطور که گفته شد مشکل اصلی این اقلیم زمستان های سرد و تابستان های گرم 
وخش��ک اس��ت و بهترین راه حل کاهش تبادل حرارتی از طریق جداره ها، برقراری 
س��ایه و جری��ان ب��اد در فصل ه��ای گرم، بهره گیری از انرژی خورش��ید و اجتناب از 

دریافت باد در فصل های سرد است]7[. 

راهکارهای اقلیمی برای طراحی در مناطق گرم و خشک
راهکارهای طراحی به منظور کنترل تاثیرهای عوامل اقلیمی حاکم بر محیط فضاهای 
داخلی معماری ارائه می شوند. از آن جایی که نما پوسته ای است بین محیط داخل 
و خارج، از مهم ترین عوامل در طراحی اقلیمی اس��ت. به همین منظور راهکارهای 

اقلیمی طراحی نما مورد توجه بیشتری قرار گرفته است]8[.

ویژگی های کلی طراحی در مناطق گرم و خشک 
8-1-جهت گیری ساختمان

مناسب ترین جهت برای استقرار  جبهه اصلی ساختمان، جهتی است که کمترین 
گرما را در مواقع گرم و بیش��ترین گرما را در مناطق س��رد دریافت کند. در این اقلیم 
س��طوح بزرگ تر س��اختمان باید حتی الامکان در راستای شمال-جنوب واقع شوند 
تا میزان حرارت دریافتی آن ها به حداقل برس��د. س��طوحی که رو به غرب باش��ند 
به دلیل جذب حرارت خورش��ید دریافت فراوان به خصوص در بعداز ظهر، بدترین 
شرایط را دارند و باید از قرار دادن سطوح بزرگ در این راستا خودداری کرد. بر این 
اساس برای مناطق گرم و خشک بهترین جهت گیری رو به جنوب و جنوب شرقی 

است )شکل 4( ]9[. 

شکل 4- جهت‌گیری ساختمان

8-2-شکل ساختمان
در این اقلیم باید س��طوح خارجی جداره ها به حداقل ممکن برس��د. این امر از دو 
طریق امکان پذیر اس��ت یکی داش��تن حجم و س��طح زیربنای مس��اوی و دیگری از 
طریق اتصال سطوح جانبی بنا با ساختمان های مجاور. در واقع قابلیت ذخیره سازی 
و یا رهاس��ازی حرارت داخل س��اختمان بس��تگی به حجم آن دارد اما میزان حرارت 
دریافتی و یا منعکس شده از ساختمان به مساحت سطوح آن وابسته است. ارتباطی 
که بین نس��بت س��طح و حجم س��اختمان ها وجود دارد تعیین کننده ی میزان گرم 
ش��دن آن در روز و خنک ش��دن آن در طول ش��ب می باش��د. همچنین به ویژه ارتفاع 
قرارگیری س��اختمان به میزان حرارت دریافتی آن و یا حرارت انعکاس ش��ده از آن، 

تاثیر بسزایی دارد.

8-3-اصول طراحی دیوارها
دیوارها علاوه بر عملکرد سازه ای خود، از ساختمان در برابر گرما، سرما، باران، گرد 
و غبار،نور و سایر عوامل نامطلوب محیطی حفاظت میک نند و نیز امکان جداسازی 
فضاه��ا را فراه��م می آورن��د ب��ه طور کلی، دیوارها نس��بت به س��قف ها، تحت تابش 
خورش��یدی کمتری قرار دارند و نیز مدت تابش مس��تقیم حرارت خورش��ید در آن 
ها نس��بت به س��قف ها کمتر اس��ت. میزان قرارگیری دیوار در معرض تابش مستقیم 
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خورشید، بستگی به جهت جغرافیایی آن دارد.

8-4-جداره های باز و شفاف و استفاده از سایه اندازی روی نما
بازش��وها و پنجره ها در این منطقه باید در فصل های گرم در س��ایه و در فصل های 
س��رد در معرض تابش آفتاب قرار گیرند بر این اس��اس اس��تفاده از س��ایه بان  ضروری 
به نظر می رس��د. علاوه بر این می توان درها و پنجره ها را در عمق دیوارها قرار داد. 
ب��ا ایج��اد س��ایه ان��دازی ب��ر روی نما تا حد زیادی می ت��وان از ورود گرما به داخل بنا 

جلوگیری کرد. 

8-5-مصالح ساختمانی 
 یکی از ویژگی های موثر در تنظیم دمای داخلی بنا ش��ناخت ویژگی های مصالح به 
کار رفت��ه در جداره ه��ای خارج��ی و عملکرد فیزیکی آن ها در برابر کاهش یا افزایش 
دمای محیط داخل اس��ت. در اقلیم گرم و خش��ک مصالح س��اختمانی به نحوی باید 
انتخاب ش��ود که در مقابل گرما مقاومت فراوانی داش��ته و از ظرفیت حرارتی بالایی 
برخوردار باشند. علاوه بر این مصالح مناسب در این اقلیم آن هایی هستند که ضریب 
پذیرش آن ها کمترین، ضریب سطح دیوارها نیز کمترین، مدت زمان تاخیر زیادترین 

و ضریب کاهش کمترین باشد.
 نکتۀ حائز اهمیت دیگر در امر س��اخت بنا، ضخامت مصالح به کار برده می باش��د، 
ضخامت دیوارها باید به گونه ای باشد که بتواند در مقابل تابش طولانی نور خورشید 
مقاومت کند. همچنین رنگ مصالح به کار برده ش��ده در بنا بایس��تی روش��ن باش��د تا 

بتواند مقدار زیادی از انرژی خورشید را منعکس نماید.
 از جمله مصالحی که سازندگان بناهای سنتی از آن استفاده میک نند گل و مشتقات 

آن است که معمولا از همان مناطق تهیه می شود.

8-6-تاثیر جداره های ساختمان در میزان حرارت
ویژگی مصالح و ویژگی تریکبی آن ها در س��اخت کی جداره تاثیر چش��مگیری در 
می��زان کس��ب و ات�الف ان��رژی و حف��ظ و ماندگاری آن در محی��ط ها در مدت زمان 
طولان��ی نق��ش مهم��ی را ایفا میک ند. در این میان ویژگی رفتار حرارتی جداره ها در 
رابطه با تعامل با محیط به منظور حفظ، انتقال و بازتابش انرژی از اهمیت بالایی در 
طراحی پوسته بنا از اهمیت بالایی برخوردارند. بر همین اساس بررسی این ویژگی 

ها در برخی مصالح قدیم و جدید ضروری به نظر می رسد.

8-7-ضریب انتقال حرارت
ضریب انتقال حرارت در دیوارهای خشتی، چوبی و سنگ متخلخل از دیوار آجری 
بیست سانتی کمتر است. در نتیجه این دیوارها در کنترل دمای داخل و عایق سازی 

جداره در برابر جابه جایی گرما نسبت به دیوار آجری موفق ترند )شکل5(.

شکل 5- ضریب انتقال حرارت دیوارهای سنتی
8-8-مدت زمان تاخیر

مدت زمانی که طول میک‌ش��د تا حرارت از کی س��مت جرم حرارتی به س��مت دیگر 
آن برس��د اصطلاحا زمان تاخیر نامیده می‌ش��ود. بنابراین هرچه ضخامت و مقاومت 
دربرابر انتقال حرارت کی جس��م بیش��تر باش��د آن جسم دارای زمان تاخیر بیشتری 
خواهد بود. اصولاً خش��ت و گل و خاك دارای ظرفیت حرارتی بالایی هس��تند که 
باعث می‌شوند گرمای محیط بیرون بنا با مدت زمان تأخیری بیشتری از بدنه دیوار 

عبور کرده و به فضای داخلی راه یابد )شکل6( ]10[.

شکل 6-زمان تاخیر دیوارهای سنتی بدون عایق و با عایق

8-9-استفاده از فضاهای نیمه باز
با توجه به اقلیم منطقه و نیاز به برقراری جریان هوا و در عین حال محافظت از اشعه 
خورش��ید اس��تفاده از فضاهای نیمه باز و اتصال فضاهای زندگی با فضاهای باز نظیر 
ای��وان ه��ا، رواق ه��ا و پی��ش فضاهای باز رواج  دارد. ای��ن فضاها علاوه بر ارتباط بین 
بخش های مختلف بنا می توانند به عنوان فضاهای اقامت کوتاه مدت مورد استفاده 
قرار گیرند. ایوان در این منطقه از سایر نواحی بزرگتر است و فضای بسیار مهمی در 
ساختمان محسوب می شود و غالبا در دور تا دور حیاط مرکزی و همچنین در کی 

یا دو سمت خارج بنا ایوان های وسیع و مرتفع وجود دارد.

8-10-استفاده از آب و گیاه در فضای باز
به دلیل کمبود رطوبت در این منطقه اقلیمی نیاز به فضای س��بز و اس��تفاده از آبنما 
به شدت احساس می شود از طرفی استفاده از گیاهان باعث کاهش سطوح آفتابگیر 
حیاط و دیوار ها می ش��ود. علاوه بر آن نمی‌توان جنبه زیباش��ناختی آن را نادیده 
گرفت، در معماری گذش��ته جنبه زیباش��ناختی به تاریخ و فرهنگ و ش��رایط اقلیمی 

گره خورده بود.که هر کدام نه به تنهایی بلکه توامان شکل گرفته‌اند.

خانه سنتی ایرانی
9-1- جداره ی خارجی بنا

نمای بیرونی در اکثر خانه های س��نتی س��اده ، بی تزئین و فاقد حس فخرفروش��ی 
اس��ت. هیچ عنصری چش��م بیننده را در نمای خانه قدیمی ایران به خودجلب نمی 
نمای��د. کارب��رد مصال��ح و جزئیات کاملا در راس��تای معماری اقلیمی منطقه صورت 

پذیرفته است.

9-2- نمای اصلی خانه
در همه خانه های سنتی کی نمای اصلی وجود دارد. این نما علاوه بر متقارن بودن 
در مرکز خود نیز دارای کی وضعیت متفاوت است. این وضعیت متفاوت که در واقع 
تأیکدی قوی بر این نقطه نماس��ت با ارتفاع زیاد، تغییر در حجم، تغییر درش��کل، 

مجوف بودن یا بیرون زدگی و فرورفتگی خود را به نمایش می گذارد ]11[.

ضرورت  همسازی نما  با معماری بومی و اقلیمی
اهمیت تأثیر متقابل معماری و اقلیم بر کس��ی پوش��یده نیس��ت و طرح های معماری 
بدون توجه به ویژگیهای اقلیمی و آب و هوایی منطقه، ناقص و پرهزینه خواهد بود 
و ایجاد فضاهای شهری و محیط های مسکونی و ساختمانها و خیابانها، همه و همه، 

نیازمند توجه به اقلیم و مطالعات اقلیمی است ]8[.
مس��ئله اصلی در معماری معاصر، قطع ارتباط میان معماری بومی و نیازهای مدرن 
است. دلیل لزوم مرور راه حل های گذشته برای تطبیق با شرایط سخت آب و هوایی، 
این است که معماری آن روزها حاصل پروسه متداوم معماری محلی بوده است که 
از نسلی به نسل دیگر در طی زمانی طولانی منتقل شده است و جایگاه و پیوستگی 
آنها توسط خطا و آزمایش طی صدها سال آزمایش می شد. قطع ناگهانی این پروسه 
در نتیجه راه حل های سریعتر وآسانتر فراهم شده توسط معماری مدرن، ما را وادار 

ساخت تا تمامی آن متدهای زیست محیطی را فراموش کنیم. 
با نگاهی به بناهای س��نتی و بومی  متوجه خواهیم ش��د که در این بناها اس��تفاده از 
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انرژی های تجدیدپذیر نظیر جریان هوا، نور و حرارت آفتاب مورد توجه س��ازندگان 
قرار گرفته اس��ت. به نظر می رس��د که در دنیای امروز که ش��اهد گسترش معماری به 
ش��یوه مدرن و امروزی هس��تیم لازم اس��ت راهکارهای س��نتی را در مناطق مختلف 

مورد بررسی قرار دهیم. 
در معماری بومی توجه به به اصول س��بب ایجاد هماهنگی در بافت ش��هری می ش��ود 
و این مساله منظر شهری مناسب و در عین حال سرزنده و کارارا به ارمغان می آورد. 
در معماری معاصر عدم توجه به اصول معماری بومی س��بب ایجاد نابس��امانی منظر 

شهری گردیده است. 
نابس��امانی نما منحصر به س��اختمانهای مس��کونی نیس��ت و کلیه ساختمانها را در بر 
می گیرد. اما با توجه به اینکه ساختمانهای مسکونی کثیرالعده ترین عناصر و تأثیر 
گذارترین عوامل منطر کی شهر می باشند، توجه ویژه به نماسازی آنها تاثیر بسزایی 

در ساماندهی منظر شهری دارد.

بررسی خانه اصفهانیان در کاشان
خانه اصفهانیان در خیابان حبیب ا... ش��ریف، محله دو مس��جدان کلهر، کوچه دو 
مسجدان، کوچه محتشم، بن بست محتشم، شهر کاشان، استان اصفهان واقع شده. 
ای��ن اث��ر در تاری��خ 16 دی 1387 با ش��ماره ثب��ت 24450 به عنوان یکی از آثار ملی 
ای��ران ب��ه ثبت رس��ید. خان��ه اصفهانیان تریکبی از کی حی��اط بزرگ با دو مجموعه 

فضایی در دو سوی آن است. 
در میانه مجموعه ای که در جبهه شمالی بنا قرار دارد نیز حیاط کوچک دیگری واقع 
ش��ده که در دو س��وی جنوبی و ش��رقی آن رواق ممتدی قرار دارد. در حد فاصل این 
حیاط و حیاط اصلی خانه مجموعه ای متشکل از کی تالار و چهار اتاق در دو طبقه 
طرفین آن، به صورتی قرار گرفته که پنجره های تالار از ش��مال به حیاط کوچک و 

از جنوب به حیاط اصلی گشوده می شوند.
 این جبهه بلندترین قس��مت بنا اس��ت و به اندازه چند پله از س��طح حیاط اصلی 
بالاتر قرار گرفته اس��ت. در زیر این جبهه س��رداب مفصل و بزرگی واقع ش��ده اس��ت 

)شکل7( ]5[. 

شکل 7 -پلان طبقه همکف خانه اصفهانیان)سمت راست(
شکل 8 - ایوان شمالی)سمت چپ(

 در جبه��ه ش��رقی حی��اط کوچ��ک، تریکبی از کی ات��اق بزرگ با دو اتاق کوچکتر در 
طرفین دیده می شود که به یکدیگر باز می شوند. در جبهه مقابل این اتاق ها فضای 
بزرگ و یکپارچه ای وجود دارد که به نظر می رسد از ابتدا به این شکل نبوده است. 
در ضلع ش��مالی این حیاط ایوان س��توندار کم عمقی فقط تقس��یمات نمای مقابل را 

تکرار میک ند )شکل8(.
مجموعه فضایی دوم خانه در جبهه جنوبی حیاط اصلی قرار دارد. این مجموعه دارای 
حوضخانه ای همسطح حیاط و کاملا گشوده به آن می باشد بدین سان حوضخانه به 

فضای نیم باز زیبایی تبدیل شده است.
 چهار ستون داخل این فضا، بخشی مرکزی برای آن به وجود آورده اند. شاه نشینی 
در جن��وب حوضخان��ه و کم��ی بالاتر از س��طح آن ق��رار گرفته که به حیاط اصلی دید 

دارد )شکل9(.

شکل 9  -جبهه شرقی
11-1-همسازی نمای خانه اصفهانیان با معماری بومی و اقلیمی

مصال��ح ب��ه کار رفت��ه در نم��ای اصلی بنا آجر به رنگ روش��ن و در نمای حیاط آجر و 
گچ می باشد.

اس��تفاده از مصالح بومی و همس��از با اقلیم گرم و خش��ک به ویژه آجر در نما و خش��ت 
به عنوان عمده ترین مصالح اس��تفاده ش��ده در س��اخت دیوار است که در فصل سرما 

نیز با اندك حرارتی باعث گرم شدن فضا می شود.
استفاده از تابستان نشین و زمستان نشین

قرار ندادن فضاهای مهم در جبهه شرقی و غربی
استفاده از ایوان و رواق براي سایه اندازي بیشتر بر فضاهاي داخلی

استفاده از فضای نیم باز و به کارگیری حوضخانه در آن برای تلطیف هوا
بهره‌گیری از سایه اندازی بر روی بام با استفاده از سقف گنبدی در دو بخش تابستان 
نشین و زمستان نشین به منظور کاهش تاثیر اشعه خورشید و پیش آمدگی رخ بام 

براي سایه اندازي بیشتر در نما.
در معماری بومی توجه به این اصول سبب ایجاد هماهنگی در بافت شهری می شود 

و این مساله منظر شهری مناسب و در عین حال سرزنده و کارا
را به ارمغان می آورد. در معماری معاصر عدم توجه به اصول معماری بومی س��بب 

ایجاد نابسامانی منظر شهری در بسیاری از شهرهاگردیده است.

بررسی خانه کاشان
خانۀ کاشان در حوالی فین کاشان واقع است و دارای زیربنای تقریبی 415 متر مربع 
می باشد. در طراحی خانۀ کاشان، تلاش شده تا بر الگوهای اصیل خانۀ کاشانی تکیه 
ش��ود و با بکارگیری راهکارهایی که طی س��الیان تکامل یافته، خانه ای با رنگِ کویر 
و کاش��ان اما متناس��ب با زندگی امروزی ش��کل گیرد. به این منظور، از حکمت نهفته 
در ایده ه��ای حی��اط مرکزی، عرصه بندی های اندرونی و بیرونی، پیوند فضاهای باز 
و بس��ته، توالی فضایی و راهکارهای مواجهه با آفتاب س��وزان و بهره گیری از نس��یم 
محلی سود جسته است. به علاوه، یکفیاتی نو همچون شفافیت و سیالیت فضاها به 

درون خانه جاری شده است )شکل10(. 

شکل 10 -پلان طبقات خانه کاشان
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به دلیل قرارگیری در دشتهای پیرامون رشته کوههای کرکس، از نسیم کوه-دشت 
برای تعدیل گرمای سوزان استفاده شده است.

 به همین منظور در تودۀ بنا شکافی ایجاد شده که از کنار حیاط های خانه می گذرد 
و تا انتهای زمین ادامه میی ابد. این ش��کاف از یکس��و نس��یم محلی کوه به دش��ت را 
در خود می گیرد و در پیچ و تاب حیاط های س��ه گانه خانه تهویه طبیعی را ممکن 
می س��ازد و از س��وی دیگر مس��یر ورودی خانه را ش��کل داده و ورودی ساختمان را به 

میانۀ آن انتقال می دهد )شکل11(.

شکل 11 -نمای جنوب غربی

خانه ش��امل س��ه حیاط جنوبی، میانی، و ش��مالی اس��ت که با فضاهای بستۀ داخلی 
تریکب شده است. بگونه ای که تمام فضاهای خانه با فضای باز و حیاط پیوند یافته، 
از نور طبیعی مناسب بهره مند است و در هر گوشه از خانه دیدهای مکرّر به بیرون و 
مواجهه با قابی از آسمان میسر می باشد. وجود حیاط های متعدد، بازی های حجمی 
و فضاهای پر و خالی، سیالیت بسیاری را در خانه موجب شده است و توانسته بازی 

نور و سایه را با هم ادغام کند.
حیاط میانی نقش ورودی خانه را ایفا کرده و فضاهای خانه را در همان لحظه ورود به 
دو عرصۀ بیرونی و درونی تقسیم میک ند. در عین حال، ارتباط بصری نیمه شفافی 
را میان آنها موجب می شود. حیاط  میانی امکان بهره مندی از فضای باز را در حریم 

خانه مهیا میک‌ند )شکل12(. 

شکل 12 -نمای جنوب غربی

12-1-همسازی نمای خانه کاشان با معماری بومی و اقلیمی
استفاده از مصالح بومی و همساز با اقلیم گرم و خشک به ویژه آجر

جهت گیری این بنا ش��مال ش��رقی به جنوب غربی اس��ت. و بدین ترتیب بزرگترین 
وجه بنا تقریبا به سمت شمال و جنوب است بنابراین میزان ورود اشعه خورشید از 

جبهه غربی به حداقل می رسد.

شکل 13 -جبهه غربی
• استفاده از آجرکاری به صورت مشبک به منظور تامین نور و تهویه )شکل 14(

شکل 14-آجر کاری مشبک

با توجه به این که در این اقلیم سطوح خارجی جداره ها باید حداقل باشد به همین 
منظور جداره های ش��مال ش��رقی و جنوب شرقی بنا به ساختمان های مجاور متصل 
ش��ده اند و جداره غربی تنها به دلیل اس��تفاده از نس��یم محلی از س��اختمان مجاور 

فاصله گرفته است )شکل15(.

شکل 15 –مسیر عبور نسیم محلی
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بهره‌گیری از سایه اندازی بر روی نما با استفاده از ایجاد حیاط های کوچک و همینطور 
س��ایه اندازی بر روی بام با اس��تفاده از بلندتر س��اختن لبه های بام به منظور کاهش 

تاثیر اشعه خورشید )شکل 16(
      

شکل شماره 16 –مسیر عبور نسیم محلی،پلان

• تریکب فضای زندگی با فضای نیمه باز و استفاده از گیاهان در نما )شکل17(

شکل 17 –مسیر عبور نسیم محلی،پلان

نتیجه‌گیری
یکی از اهداف بشر برای ساختن سرپناه پناه گرفتن در محیطی مناسب از نظر اقلیمی 

است. از این نظر چنین محیطی به طور معمول یا به وسیله کاربرد فناوری های مدرن 
یا همس��ازی با اقلیم فراهم خواهد ش��د. به منظور دس��تیابی به ارزش هاي قابل تکرار 
در معماري بومی، نمونه ای ازخانه هاي سنتی کاشان به عنوان مصداقی از معماري 

پایدار مورد بررسی قرار گرفت.
          طبق بررس��ی های انجام گرفته معماری مس��کونی س��نتی کاش��ان منطبق با 
شرایط اقلیمی این منطقه شکل گرفته است که با شناخت اصول معماری سنتی در 
زمین��ه راهکاره��ای اقلیمی می ت��وان ضمن بهره گیری از معماری روز دنیا و تجارب 
گذش��تگان در رابطه با همس��ازی با اقلیم، علاوه بر صرفه جویی در مصرف انرژی به 
کی معماری نو و همگام با پیشرفت بشر دست یافت. در ادامه می‌توان گفت طرحهای 
معم��اری ب��دون توج��ه به ویژگیهای اقلیم��ی و آب و هوایی منطقه، ناقص و پرهزینه 
خواهد بود و ایجاد فضاهای ش��هری و محیط‌های مس��کونی و س��اختمانها و خیابانها، 
همه و همه نیازمند توجه به اقلیم و مطالعات اقلیمی است. مسئله اصلی در معماری 
معاصر جهان امروز، قطع ارتباط میان معماری بومی و نیازهای مدرن اس��ت. دلیل 
لزوم مرور راه حلهای گذشته برای تطبیق باشرایط سخت آب و هوایی این است که 
معماری آن روزها حاصل پروس��ه متداوم معماری محلی بوده اس��ت که از نس��لی به 
نسل دیگر در طی زمانی طولانی منتقل شده است و جایگاه و پیوستگی آنها توسط 
خطا و آزمایش طی صدها سال آزمایش می شد. قطع ناگهانی این پروسه در نتیجه 
راه حلهای س��ریعتر و آس��انتر فراهم ش��ده توسط معماری مدرن ما را وادار ساخت تا 

تمامی آن متدهای زیست محیطی را فراموش کنیم. 
         ات�الف ان��رژی ب��ه ط��ور معم��ول از دو راه روی می ده��د، یک��ی از راه جداره ها که 
به صورت انتقالی انجام می ش��ود و دیگری از راه نفوذ هوا به داخل س��اختمان. بدین 
منظور برای رس��یدن به آس��ایش محیطی با در نظر گرفتن ش��رایط اقلیمی و با این 
دانش که بیش��ترین میزان اتلاف انرژی از طریق پوس��ته س��اختمان اس��ت، نما را به 
عنوان یکی از عوامل تاثیرگذار مورد بررس��ی قرار داده، علاوه بر محوری ترین بحث 
معماری در همه ش��هر ها و کش��ور ها، بحث نمای س��اختمان ها و در پی آن، نما و 
س��یمای ش��هر اس��ت چرا که از کی طرف دارای نمودی اجتماعی اس��ت واز طرفی 
بیانگر رو حیه و سلیقه مالکین ساختمانها می باشد. نمای کی ساختمان بایستی با 
خلقکی  کلیت هماهنگ، هم با فضای عمومی همبس��تگی داش��ته باش��د هم حجم 

داخلی ساختمان را بیان نماید. 
لازم به ذکر اس��ت نابس��امانی نما منحصر به س��اختمان‌های مس��کونی نیست و کلیه 
ساختمان‌ها را در بر می‌گیرد. اما با توجه به اینکه ساختمان‌های مسکونی کثیرالعده 
ترین عناصر و تأثیر گذارترین عوامل منطر کی شهر می باشند، توجه ویژه به نماسازی 
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آنها تاثیر بسزایی در ساماندهی منظر شهری دارد. هر 
چند معضل نابسامانی نما یکی از رایج ترین موضوعات 
مورد انتقاد معماران و طراحان شهری است ولی کمتر به 
این موضوع در قالب تحقیق پرداخته شده است. از جمله 
علل نا بس��امانی نماها می توان به مواردی چون اعمال 
س��لیقه و دخالت غیر کارشناس��انه، حاکمیت فرهنگ 
بساز بفروشی، فقر مالی و فنی سازندگان،مواد و مصالح نا 
مرغوب و... اشاره کرد. این‌ها مواردی است که معماران 
بهتر است به آن ها واقف باشند و از آن ها چشم پوشی 
نکنند. در نتیجه شناخت ویژگی های اقلیمی و فرهنگی 
کی منطقه پیش از احداث کی بنا و روش های مناسب 
طراحی، اجرا، انتخاب درست مصالح و سازگاری آن ها 

با امکانات بومی الزامی به نظر می رسد.

مراجع و پی‌نوشت
نما تعاریف بس��یار دارد. علاوه بر تعریف نما ،س��خن از 
نماهای مختلف در ش��رایط اقلیمی گوناگون در میان 
اس��ت. اگر بخواهیم تعریفی از نما در مجموعه ش��هری 
داش��ته باش��یم، می گوییم: نمای هر ساختمان موثر در 
مجموعه شهری است که در آن حضور دارد و این تاثیر 
را در بدنه خیابانها یا میدانها که در آن قرار گرفته است 
می گ��ذارد. اگ��ر به نمای س��اختمان واحدی، بدون در 
نظر گرفتن نمای دیگر س��اختمانها فکر شود، همگونی 
نمای شهری در کلیت از بین می رود. تناقض بین جنبه 
ش��هری و بی��ان فردی نما در صورت��ی می تواند از بین 
رود که س��اختمان جزیی از ش��هر در نظر گرفته شود و 
ارتباطات آن با محیط اطراف چند جانبه باش��د. نمای 
رو به کوچه و خیابان باید تابع عوامل همبس��تگی بین 
نماهای اطراف باشد. اما در عین حال بر اساس تریکبی 
از اجزای مختلف بر حسب عملکرد، ابعاد و مصالحشان 
ش��خصیت خاص خود را دارد. نما در واقع کی س��طح 
صاف و تخت نیس��ت بلکه آن س��طح انتقالی بین فضای 
داخل و خارج است که با عقب نشستگی و پیش آمدگی، 
تراس و غیره با فضای داخل مسکن ارتباط پیدا میک ند. 
)طاهباز، منصوره، ) 1380 ( اصول کی معماري کویري 

، مجله صفه ، شماره 32 ، تهران(
نما یکی از مؤثرترین عناصر تأثیرگذار بر یکفیت بصری 
کی بنا می باش��د و ش��ناخت اولیه هر فرد از بنا از این 

طری��ق صورت می گیرد. در معماری مدرن موضوع نما 
م��ورد تردی��د قرار گرفت و آنچه از نمای ابنیه‌ی نیمه‌ی 
اول قرن بیس��تم در حافظه ی تاریخ باقی مانده، ابنیه 
ای اس��ت بانماهای بس��یار س��اده و بی پیرایه. با زمزمه 
پیدایش نگرش��ی تازه به نام »پس��ت مدرنیس��م« بعد 
از ده��ه هفت��اد میلادی، مقیاس و تناس��بات انس��انی، 
جزئی��ات، تزئینات زوای��د و عناصری که فورا کاربردی 
نداش��تند بار دیگر به معماری بازگش��تند و لزوم وجود 
آن چیزی که باعث افزایش عمر بصری کی بنا می شود، 
احس��اس ش��د. معماری پست مدرن ساختمان ها را که 
در معماری مدرنیس��تی غالبا س��فید بودند به صورت 
رنگ��ی ارائ��ه کرد و کاربرد رنگهای درخش��ان در نمای 
ساختمان ها را تشویق نمود. )فلامکی، محمد منصور، 
) 1385 (، شکل گیري معماري درتجارب ایران وغرب 

نشر فضا، تهران(
حائري، محمد رضا ) 1374 ( ، پژوهشی درباره کاربرد 
اصول معماري خانه هاي س��نتی / تاریخی در طراحی 

مسکن امروزي،
جلد 1 و 3 ، وزارت مسکن و شهرسازي، تهران

معم��اري پای��دار کی روش در طراحی اس��ت و به تقلیل 
مصرف منابع تجدید ناپذیر و بهینه سازي مصرف منابع 
تجدیدپذیر می‌پردازد و اظهار می دارد که آنچه را ما براي 
بقا نیاز داریم می توانیم از محیط زیس��ت بدس��ت آوریم. 
معماري پایدار اصطلاحی کلان است که به شرح تکنکی 
هایی در طراحی معماري می پردازد که همسو بانگرش 
ه��اي زیس��ت‌محیطی بوده و با ای��ده احترام به طبیعت 
ش��کل گرفته اس��ت. این معماري در حقیقت روند تازه 
اي نیس��ت، چرا که در بس��یاري ازتمدن هاي باس��تانی 
و معماري هاي س��نتی از جمله معماري س��نتی ایران 
به صورتی بنیادین وجود داش��ته اس��ت که امروزه در پی 
پیامدهاي منفی جهان صنعتی نظیر، آلودگی روز افزون 
هوا و محیط زیست، کاهش منابع طبیعی و بحران انرژي 
به یکی از مهمترین دغدغه هاي انسان عصر حاضر تبدیل 
شده است .هالگر کاک نیکسن، مترجم:سفلایی، فرزانه، 
معماری همس��از با اقلی��م، مرکز مطالعاتی و تحقیقاتی 
شهرس��ازی و معماری، ته��ران. گنجنامه، فرهنگ آثار 
معماری اس�المی ایران، خانه های کاش��ان، دفتر اول، 

انتشارات دانشگاه شهید بهشتی، تهران

www.irimo.ir سایت سازمان هواشناسی ایران
اقلیم گرم و خشک بخش وسیعی از ایران را شامل شده 
است. این اقلیم که بیشتر مناطق نیم استوایی را شامل 
می‌شود به دلیل وزش بادهای مهاجر که از جنوب‌غربی و 
شمال‌غربی به طرف استوا در حرکت‌اند خشک است. این 
باد‌ها هنگام عبور از قاره‌های بزرگ بیشتر رطوبت خود را 
از دست می‌دهند، علاوه بر این در مناطق نیمه‌استوایی 

که جز مناطق پرفشارهستند.
 هوا به دلیل حرکت از قسمت‌های بالای اتمسفر به پایین 
گرم‌و‌خشک می‌شود. توجه به خشکی هوا در این منطقه 
که با ویژگی‌های دیگری همراه است از نظر تامین آسایش 
انسان و در نتیجه طراحی ساختمان، اهمیت فراوانی دارد 
و از مشخصه‌های این منطقه زمستان‌های سخت و سرد 

و تابستان‌های گرم‌و‌خشک است.
کرم��ان ب��ه دلیل پهناوری در جه��ت عرض جغرافیایی 
واح��د تن��وع فراوانی در محیط طبیع��ی) ناهمواری‌ها، 
خاک، آب، اقلیم، پوش��ش گیاهی و...( شده‌اس��ت.دکتر 
طاهب��از، منص��وره، مهندس جلیلیان، ش��هربانو، اصول 
طراح��ی معم��اری همس��از با اقلیم در ای��ران با رویکرد 
به معماری مس��جد، چاپ دوم، مرکز چاپ و انتش��ارات 

دانشگاه شهید بهشتی، تهران.
دکت��ر پوردیهیمی، ش��هرام، زب��ان اقلیمی در طراحی 
محیط��ی پایدار،کاربرد اقلیم شناس��ی در برنامه ریزی 
و طراح��ی معماری،جل��د 2، مقیاس خرد، انتش��ارات 

دانشگاه شهید بهشتی، تهران.
کس��مایی، مرتضی، اقلیم و معماری، انتش��ارات خاک، 

تهران.
قیابکل��و، زه��را، مبان��ی فیزکی س��اختمان 2 )تنظیم 
ش��رایط محیطی(، انتش��ارات جهاددانش��گاهی واحد 

صنعتی امیرکبیر، تهران .
نما یکی از مؤثرترین عناصر تأثیرگذار بر یکفیت بصری 
کی بنا می باش��د و ش��ناخت اولیه هر فرد از بنا از این 
طری��ق ص��ورت میگیرد دکتر جهانش��اه پاکزاد، نما را 
سطوح تشکیل دهنده‌ی هر بدنه نامیده و معتقد است 
که هر نما جزئی اس��ت از بدنه که پوس��ته یا پوسته‌های 
ظاهری هر بنا یا ساختمان را تشکیل می‌دهد.. قبادیان، 
وحید )1382(، بررسی اقلیمی ابنیه سنتی ایران چاپ 

دوم، تهران موسسه انتشارات و چاپ تهران.
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پی��ش از اس�الم ش��یوه پارس��ی، م��ادی، 
هخامنشیان و پارتی در معماری به کار گرفته 
می‌شد و در سال‌های پس از اسلام نیز شیوه 
خراس��انی مانند سازه مسجد جامع اصفهان، 
ش��یوه رازی، ش��یوه آذری مانند سازه مسجد 
گوهرشاد، شیوه اصفهانی مانند معماری چهل 
ستون و عالی قاپو و در نهایت معماری معاصر 
از اواس��ط دوره قاجاریه تا کنون دنبال ش��ده 
اما به اعتقاد کارشناسان این حوزه و برخی از 
نمایندگان مجلس در دهه‌های اخیر بس��یار 
کم‌رنگ ش��ده به نوعی که هویت ش��هرهایی 

چون پایتخت از بین رفته است.

معم�اری ایرانی- اسالمی از دغدغه‌های 
مط�رح رهب�ری/ ته�ران نمای یک ش�هر 

اسلامی نیست

رهبر معظم انقلاب اس�المی در دیدار خود با 
شهردار و اعضای شورای اسلامی شهر تهران 
در آغازی��ن ما‌ه‌های فعالیت ش��ورای چهارم 
در دی م��اه س��ال 92 به موض��وع معماری و 
ساخت و سازها در تهران اشاره کردند و گفتند: 
حقیقتاً معماری و نمای تهران، نمای کی شهر 
اس�المی نیس��ت و ش��هرداری و شورای شهر 
بای��د این موضوع را جزو جدی‌ترین مس��ائل 

خود بدانند.

رهب��ری با ی��ادآوری تأثیرگذاری معماری و 
نمای ساخت و سازها بر فضای سبک زندگی 
بیان کردند: باید هرچه ممکن اس��ت محیط 
زندگی شهر، به گونه‌ای طراحی و ساخته شود 
که تحقق س��بک زندگی اس�المی راحت‌تر، 

امکان پذیر باشد.
مجمع تش��خیص مصلحت نظ��ام نیز ضمن 
تدوین س��ند چش��م‌انداز 1404 که از س��ال 
۱۳۸۴ و در قال��ب چه��ار برنام��ه توس��عه ۵ 
س��اله انجام آغاز ش��ده به موضوع بازآفرینی 
و روزآمدس��ازی معم��اری ایرانی- اس�المی 

پرداخته است.

ش�هرداری‌ها، س�ازمان نظام مهندس�ی 
و ش�ورای عال�ی شهرس�ازی و معم�اری 
پرچ�م‌داران قانون�ی معم�اری ایران�ی- 

اسلامی
هوی��ت ایرانی- اس�المی با دی��دن معماری 
ش��هرهای کش��ور و در رأس آن‌ها معماری 
پایتخت باید محس��وس باش��د، در این زمینه 
هرچند گام‌هایی برداشته شده اما پیگیری و 
جدیت نهادها و دس��تگاه‌های ذیربط اجرایی 
ضروری است به خصوص در شرایطی که مقام 
معظم رهبری نیز از این مسئله به عنوان یکی 

از دغدغه‌های شهری یاد میک‌نند.

هویت ایرانی- 
اسلامی با دیدن 

معماری شهرهای 
کشور و در رأس 

آن‌ها معماری 
پایتخت باید 

محسوس باشد، 
در این زمینه 

هرچند گام‌هایی 
برداشته شده 
اما پیگیری و 

جدیت نهادها 
و دستگاه‌های 
ذیربط اجرایی 

ضروری است

معماری ایرانی- اسلامی حلقه گمشده هویت پایتخت
 معماری ایرانی- اسالمی با داش�تن س�بقه تاریخی و قانونی به موضوعی فراموش 
شده است که علی‌رغم تعریف رعایت الگوهای این نوع معماری در وظایف نهادها 
و مس�ئولان نظارتی و اجرایی، ش�هرها س�یما و منظری آشفته یافتند که پایتخت 

دراین میان پیشگام است.
تمامی بررسی‌های باستان شناسی حکایت از پیشینه معماری ایرانی به حدود هزاره هفتم پیش 
از میلاد دارد که از آن زمان تا کنون پیوسته این هنر توسعه و تکامل یافته‌ است. معماری ایران 
دارای ویژگی‌هایی است که در مقایسه با معماری کشورهای دیگر جهان از ارزشی ویژه برخوردار 
است، در حقیقت معماری ایرانی از طراحی مناسب، محاسبات دقیق، فرم درست پوشش، رعایت 
مسائل فنی و علمی در ساختمان، ایوان‌های رفیع، ستون‌های بلند و بالاخره تزئینات گوناگون 
برخوردار اس�ت، به نوعی که معماری ایرانی توانس�ته وس�یع‌ترین دهانه‌ها را به وجود بیاورد و 

آرایش‌های گوناگون و سرگرم‌کننده خلق کند.
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ش��هرداری‌ها، س��ازمان نظام مهندسی و در 
رأس آنها شورای عالی شهرسازی و معماری 
پرچ��م‌داران قانونی توس��عه معماری ایرانی- 
اس�المی هس��تند، اما این روزها دیدن انواع 
و اقس��ام ش��یوه‌های معماری در سطح کلان 
ش��هر‌ها و حتی ش��هرهای کوچک ایران که با 
ش��یوه معماری اس�المی ایرانی فاصله زیادی 
دارد بس��یار آزار دهنده ش��ده ب��ه نحوی که 
ش��هرهایی که باید هویت و قدمت چند هزار 
س��اله معماری ایرانی- اسلامی داشته باشند 
بیشتر به آشفته بازاری می‌مانند که دیدنش 

خستگی را بر رو ح آدمی می‌گذارد.

 نظارت شورای عالی شهرسازی به معماری 
ایرانی- اسالمی بر اساس تکالیف تعریف 
ش�ده/ پیگیر تدوین طرح جامع س�یما و 

منظر شهری
عضو ناظر مجلس در شورای عالی شهرسازی و 
معماری ایران بر این باورست که شورای عالی 
شهرس��ازی و معماری وظایفی در این حوزه 
بر عهده دارد که به آنها پرداخته اس��ت، وی 
نظ��ارت را یکی از این وظایف می‌داند منتهی 
تایکد میک‌ند که روند ش��کل گرفته منطبق 

بر معماری ایرانی- اسلامی نیست.
نماینده مردم مینودش��ت در مجلس شورای 
اس�المی، معتقد است: سیما و منظر شهری، 
ش��هرهای تاریخی و کهن کش��ور نیز علاوه بر 
تهران به عنوان پایتخت کشور، بهم ریخته و 
آشفته است و رنگ و بویی از معماری ایرانی- 

اسلامی ندارد.
ای��ن عض��و ناظ��ر مج��اس در ش��ورای عالی 
شهرس��ازی و معماری می‌گوید: در تلاش��یم 
ک��ه از طری��ق مجلس طرحی را برای تصویب 
کی قانون جامع س��یما و منظر شهری جهت 
شفاف‌س��ازی تکالیف مس��ئولان مختلف از 
جمله ش��ورای عالی شهرس��ازی و معماری و 
شهرداری‌ها تدوین کنیم، چراکه متاسفانه در 
شرایط فعلی نمای ساختمان‌ها و نوع معماری 

بیشتر طبق سلیقه افراد شکل گرفته است.

ف�دای  ایرانی-‌اسالمی  معم�اری 
تراکم‌فروشی شد

عضو هیات رئیس��ه مجمع نمایندگان تهران 
نیز با یادآوری یکی از بندهای سند چشم‌انداز 
1404 مبنی بر هویت بخشی به سیمای شهر 
و روستا و بازآفرینی معماری ایرانی- اسلامی، 
می‌گوید: ش��ورای عالی شهرسازی و معماری 
چشم‌اندازی را برای شهر تهران در نظر گرفته 
که در آن به صورت کامل به موضوع معماری 
و شهرس��ازی توجه ش��ده اما فروش تراکم و 
تغییر کاربری‌ها س��بب ش��ده تا دغدغه اصلی 

شهرداری‌ها کسب درآمد باشد.
صادقی معتقد اس��ت برای مسئولان اجرایی 
توس��عه ش��هر مفهوم��ی مادی داش��ته و در 
آن از ن��گاه نهادین��ه کردن هوی��ت ایرانی – 
اس�المی غفل��ت ش��ده در حالی ک��ه رعایت 

اصول شهرسازی و پرداختن به شاخص‌های 
معماری ایرانی- اسلامی نه تنها موجب ارتقا 
ابعاد معنوی می‌شود بلکه هویت تاریخی شهر 
و کش��ور را حفظ و تقویت میک‌ند کما اینکه 
سبب افزایش آرامش و اعتماد به نفس مردم 

می‌شود.

ای��ن نماین��ده مردم تهران در مجلس با تایکد 
بر اینکه پرداختن به معماری ایرانی-اسلامی 
از تکالیف همه دستگاه‌هاس��ت، می‌گوید: در 
برخ��ی مناطق که س��عی بر حف��ظ معماری 
ایرانی- اس�المی ش��ده، این نوع شهرس��ازی 
 حال��ت انتزاع��ی، فانت��زی و تصنع��ی ب��ه

 خ��ود گرفته اس��ت در صورت��ی که معماری 
ایرانی- اس�المی باید در جریان زندگی مردم 

نهادینه شود.
عضو هیات رئیس��ه مجمع نمایندگان تهران 
یادآور می‌ش��ود: معماری ایرانی- اسلامی در 
دوره پیش از انقلاب بیشتر مورد احترام بوده 
حت��ی در ب��رج آزادی س��بک معماری اصیل 
ایرانی – اس�المی دیده می‌ش��ود اما امروزه 
بناهایی س��اخته می‌ش��ود که هیچ ش��اخص 
معم��اری ایران��ی- اس�المی در آن دی��ده 

نمی‌شود.

ل�زوم اج�رای مصوب�ات ش�ورای عال�ی 
شهرس�ازی‌ ومعم�اری و تقویت نظارت از 

سوی این نهاد
س��خنگوی کمیس��یون عم��ران مجلس نیز 
معتق��د اس��ت: ش��ورای عالی شهرس��ازی و 
معماری در حوزه شهرسازی و رعایت الگوهای 
معماری ایرانی- اسلامی مصوبات خوبی دارد 
اما متاس��فانه این مصوبات اجرایی نشده زیرا 
ش��هرداری‌ها سیس��تم تعریف شده در زمان 
صدور پروانه و اجرا ندارند، ضمن اینکه نظارتی 
هم بر نقشه‌های نظام مهندسی وجود ندارد.

نماین��ده م��ردم اردبیل، نیر و نمین در مجلس 
ش��ورای اس�المی با این وجود تایکد میک‌ند: 
ش��ورای عالی شهرس��ازی و معماری علی‌رغم 
مصوب��ات مناس��ب در ح��وزه وظایف نظارتی 
کوتاهی کرده است ضمن آنکه الگوی‌ معماری 
ایرانی- اس�المی در سازه‌های دولتی به چشم 

نمی‌خورد.
بدری بر این باور است که هنگام صدور پروانه 
س��اختمان بهترین زمان کنترل شاخص‌های 
شهرس��ازی و معم��اری اس��ت، در حقیق��ت 
س��ازمان نظام مهندس��ی بیش��ترین نقش را 
در این زمینه می‌تواند ایفا کند اما متاس��فانه 
س��از و کار مناس��بی در ساختار سازمان نظام 

مهندسی تعریف نشده است.

رعایت الگوهای معماری ایرانی- اسالمی 
نیازمند تدوین قانون جامع شهرس�ازی و 

معماری
معم��اری ایران��ی- اس�المی گوی��ا در کش و 
قوس‌های مسئولان اجرایی به هم گرده خورده 

است، به نوعی که هر کدام از پرچم‌داران حوزه 
معماری به همان میزانی که تلاش کرده‌اند، 
کوتاهی‌های��ی را ه��م داش��ته‌اند؛ همانگونه 
که عبدالکریم حس��ین‌زاده عضو کمیسیون 
عم��ران مجلس دهم می‌گوید: مجموعه‌ای از 
عوام��ل در رون��د شهرس��ازی طی بلند مدت 
نوع معماری، س��یما و منظر و هویت ش��هر 

را رقم زده‌اند.
نماینده مردم نقده و اشنویه در مجلس شورای 
اس�المی با یادآوری موضوع معماری ایرانی- 
اسلامی در برنامه پنجم توسعه، اضافه میک‌ند: 
طبق برنامه پنجم توسعه می‌بایست مجموعه 
قوانین و مقررات شهرسازی و معماری ایران-

اس�المی تدوین شود که متاس��فانه تاکنون 
قوانین جامعی تدوین نشده است. وی بر این 
باور است که رعایت الگوهای معماری ایرانی- 
اس�المی باید در دس��تور کار ش��هرداری‌ها و 
شورای عالی شهرسازی و معماری قرار گیرد، 
در صورتی که عملکرد این دو مجموعه نشان 

از بی توجهی به این موضوع دارد.

حس��ین‌زاده با تایکد بر اینکه ش��ورای عالی 
شهرسازی و معماری در نظارت و شهرداری‌ها 
در ع��دم رعایت الگوه��ای معماری ایرانی – 
اس�المی ضم��ن اج��را کوتاه��ی کرده‌ان��د، 
می‌گوی��د: ش��هر را نمی‌توان ب��ا توجیه‌های 
اقتص��ادی مدیریت کرد، بنابراین باید قانون 

جامع شهرسازی و معماری تصویب شود.

تشکیل کمیته‌ای برای ساماندهی معماری 
ایرانی- اسلامی

پروانه مافی نایب رئیس کمیسیون شوراها و 
امور داخلی کشور در مجلس شورای اسلامی 
نیز بر این باور است که از وظایف اصلی شورای 
عالی شهرس��ازی و معماری و نظام مهندسی 
نظ��ارت بر موضوع س��یما و منظر ش��هری و 
هویت بخش��ی به نمای س��ازه‌های ش��هری 
است، بنابراین تایکد میک‌ند که شورای عالی 
معماری و شهرس��ازی ستادی تصمیم گیر و 
تصمیم س��از اس��ت و می‌تواند از بعد نظارتی 

به این مسئله بپردازد.
مافی از تش��کیل کمیته‌ای برای س��اماندهی 
معم��اری ایران��ی- اس�المی در وزارت راه و 
شهرس��ازی نیز خبر می‌دهد که به دنبال راه‌ 
حلی برای س��اماندهی نماهای شهری است، 
اما این کمیته که مدت‌هاس��ت از تشکیل آن 
می‌گذرد گویا خروجی مشخصی تحت عنوان 

برنامه منسجم و معین نداشته است.
شهرسازی و معماری ایرانی- اسلامی که در 
دهه‌های اخیر دچار وقفه تاریخی شده است 
در گرو تصمیمات مس��ئولانی قرار گرفته که 
هی��چ کدام کوتاه‌های صورت را نمی‌پذیرند، 
ش��هرهای کش��ور و تهران به عنوان پایتخت 
ام‌الق��رای جهان اس�الم نیازمند احیا هویتی 
اصیل هستند که در این روزها تنها تکه‌های 

از آن باقی مانده است.

رعایت الگوهای 
معماری ایرانی- 

اسلامی باید 
در دستور کار 
شهرداری‌ها و 
شورای عالی 
شهرسازی و 

معماری قرار گیرد
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س�ید محمد هاش�می فش�ارکی متولد 1367 تهران دانش‌آموخته کارشناس�ی عمران دانش�گاه غیرانتفاعی دانش‌پژوهان اصفهان اس�ت. وی عضو س�ازمان 
نظام‌مهندسی بوده و دارای رتبه پژوهشگری به‌موجب 31 مقاله ملی و بین‌المللی، ثبت ایده اختراع و 2 طرح پژوهشی است. گفتگوی واحد خبری روابط عمومی 

سازمان نظام‌مهندسی ساختمان استان تهران با این پژوهشگر جوان را در ادامه می‌خوانید.

 آق�ای مهندس! ابت�دا در خصوص ثبت 
ایده اختراعتان توضیح دهید.

ایده اختراع ما در مورد بتن خود عمل‌آور است. 
بتن‌های معمولی در سازه‌ها با مشکلاتی مواجه 
هستند که مهم‌ترین آن‌ها عمل‌آوری و مراقبت 
از بتن اس��ت که معمولاً مش��مول هزینه‌های 

زیادی می‌شود.
عم��ل‌آوری بدی��ن معناس��ت که بت��ن پس از 
بتن‌ریزی و باز کردن قالب‌ها باید در ش��رایط 
مرط��وب و حت��ی پر آب عم��ل‌آوری و مراقبت 
ش��ود به همین س��بب معمولاً پس از باز کردن 
قالب‌ها تا چند روز بتن را آب‌پاشی میک‌نند اما 
در مناطق گرم و خشک به‌دلیل کمبود رطوبت 
در هوای آزاد و میزان حرارت امکان آبپاش��ی 

روی بتن وجود ندارد.
بت��ن خ��ود عمل آور عملکرد پایداری را که ایفا 
میک‌ند بدین ترتیب است که با اختلاط ماده‌ای 
نوین ابتدا آب مورد نیاز برای انجام عمل‌آوری 
داخل��ی و س��طح را ج��ذب و در روزه��ای پس 
از بتن‌ری��زی می‌توان��د آن را ره��ا کرده و بتن 
عمل‌آوری داخلی و سطحی را به انجام برساند 
ت��ا بتوانی��م حت��ی در مناطق گرم و خش��ک، 
عمل‌آوری بتن را به نحو احسن اعمال کنیم.

 اختراعتان در چه مرحله‌ای قرار دارد؟
در ای��ن م��ورد چندین مقاله ارائ��ه کرده‌ایم و 
در مراح��ل ثب��ت این نوع بتن و س��رمایه گذار 

هستیم.

 شما به دلیل ثبت 31 مقاله ملی و بین‌المللی، عنوان پژوهشگر 
برت�ر را کس�ب کرده‌اید. در خصوص موض�وع مقالاتتان توضیح 

دهید.
مقالاتی درباره بتن لیکا و هبلکس انجام داده‌ام ولی اکثر مقالات من در 
مورد بام سبز است و طرح‌های پژوهشی که در این زمینه انجام داده‌ام 
با کمترین هزینه موجود و بالاترین یکفیت و طول عمر بالا نزدکی به 
کی سوم باعث کاهش هزینه در اجرای بام سبز شده است. اکنون هم با 
همکاری یکی از اساتیدم در حال ویرایش و نگارش کتابی جامع و کامل 
با موضوع بام سبز هستیم که در آینده نزدکی روانه بازار خواهد شد.

 بام سبز چه ویژگی‌هایی دارد؟
مس��لماً بام س��بز دارای ویژگی‌های بس��یار زیادی است و به عنوان یکی 
از رویکردهای نوین معماری و شهرسازی و برخاسته از مفاهیم توسعه 
پایدار باعث افزایش س��رانه فضای س��بز، ارتقای یکفیت محیط زیست 
و توس��عه پایدار ش��هری اس��ت. نقش بام س��بز در مدیریت بارش، تنوع 
زیس��تگاه موجودات زنده، بهبود محیط‌های زیس��تی از طریق تلطیف 
ه��وا، ذخی��ره ان��رژی، کاهش آلودگی صوتی زیاد اس��ت و همچنین بام 
س��بز به لحاظ طراحی به دلیل اس��تفاده از مصالح نزدکی به طبیعت و 
گیاه��ان طبیع��ی به عنوان الهام دهنده طراحی زنده موجب اجتناب از 
صدمه رس��اندن به وضعیت اراضی به منظور س��ود بیشتر، بهبود مناظر 
اطراف س��اختمان با فراهم کردن کی فضای س��بز زیبا، ایجاد محیطی 
سبز، زیبا و نیمه عمومی )مشاعی( برای ساکنین ساختمان و بالا بردن 
یکفیت زندگی، استفاده از مصالح قابل بازیافت غیر شیمیایی و مصالحی 

که سلامت انسان را به خطر نمی‌اندازد، می‌شود.
 به اعتقاد ش�ما در ش�رایط کنونی توجه مهندس�ان به مباحث 
س�اختمان س�بز و به کار بردن روش‌های چون بام سبز چه میزان 

است؟
عدم اطلاع و آگاهی مردم، عدم وجود نیروی متخصص در این زمینه، 
هزین��ه گ��زاف اج��رای آن، نبودن کتب و مقالات در این خصوص باعث 

بام سبز؛ گامی در راستای سیاست‌های ساختمان‌سازی ملی
سید محمد هاشمی فشارکی مطرح کرد؛
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ش��ده تا س��اختمان سازی س��بز در کشور ما 
رش��د کندی را طی کند که می‌توان با ایجاد 
کارگروه‌ه��ای متخص��ص این مش��کل را نیز 

مرتفع کرد.
 این در حالی اس��ت که ویژگی‌های ذکر ش��ده 
در راس��تای جلوگیری از آلودگی‌های اخیر، 
بهینه س��ازی مصرف انرژی، پایداری شرایط 
محیطی و اس��تفاده کمتر از منابع فناپذیر یا 
حتی تولید دوباره آنها باعث ش��ده بام س��بز با 
تدوین قوانین جدید به عنوان کی ضرورت و 

نیاز پر اهمیت بشر مطرح شود.
طب��ق مق��ررات ملی س��اختمان در خصوص 
مزایای بام‌های س��بز در زمینه صرفه جویی 
در انرژی و در نتیجه توسعه پایدار شهری، سبز 
کردن بام‌ها می‌تواند در راستای سیاست‌های 
س��اختمان س��ازی ملی نیز عمل کند. در این 
خص��وص می‌توان به عنوان کی راهکار انجام 
طرح‌های تحقیقاتی و پژوهش��ی را در دستور 
کار س��ازمان‌ها و ارگان‌های مربوطه قرار داد 
تا با اس��تفاده از مصالح کاملًا داخلی و بومی 
کمک بس��زایی به بومی سازی این تکنولوژی 

و کاهش هزینه‌های آن کنند.
  ام�روز صنع�ت س�اختمان م�ا ب�ا چه 
مش�کلاتی دس�ت به گریبان است و راه 

حل‌های رفع آن؟
بدون شک عدم آگاهی و عدم پذیرش سازنده 
و معرفی کامل سیستم‌ها و فناوری‌های نوین 
ساختمانی برای اغلب متقاضیان و همچنین 
برخ��ی از مجری��ان اح��داث بن��ا در بخ��ش 
ساختمان و مسکن و نیز عدم اطلاع دقیق از 
مزایا و معایب هر کی از سیستم‌ها برای اجرا از 

جمله مهمترین مشکلات این بخش است.
همچنی��ن یکی دیگر از مش��خصه‌های بارز و 
مش��کل س��از صنعت ساختمان سازی کشور 

ب��ه کارگی��ری مصال��ح س��اختمانی مدرن با 
اس��تفاده از روش‌های س��اخت و س��از سنتی 
است که پیامدهایی مانند کوتاهی عمر مفید 
بنا، فرس��ایش به عل��ت عوامل اقلیمی، تولید 
ضایع��ات س��اختمانی بی��ش از حد در حین 
اجرا، ناکارآمدی بازیافت مصالح س��اختمانی 
و غی��ره را ب��ه همراه دارد. با وجود بهره گیری 
از مصالح و تجهیزات مدرن در احداث برخی 
از ساختمان‌ها، هنوز روش‌های ساخت و ساز 
در این کلانش��هر همچون دیگر مناطق ایران 

عمدتاً سنتی است.
این در حالی است که استفاده از فناوری‌های 
نوین در ساخت و ساز، پیاده سازی الگوهای 
علمی، بهبود و تسریع فرآیندهای انبوه سازی، 
کاهش هزینه‌های ساخت و ساز و ... از اهداف 
مهم اکثر س��اختمان س��ازان بوده است. حل 
مشکلاتی نظیر زمان طولانی اجرا، عمر مفید 
کم و هزینه زیاد اجرای پروژه‌ها نیازمند ارائه 
راهکارهایی به منظور استفاده علمی و عملی 
از سیس��تم‌های نوی��ن و مصالح س��اختمانی 
جدی��د ب��رای کاهش وزن و زمان س��اخت و 

نهایتاً کاهش هزینه‌هاست.
  نظر ش�ما در خصوص لزوم اجرا ش�دن 
قان�ون حض�ور مجری�ان ذی صلاح در 
پروس�ه ساخت و ساز و ورود افراد فاقد 

صلاحیت به این موضوع چیست؟
حض��ور مجری ذی ص�الح یکی از مهمترین 
ضرورت‌ها در صنعت ساختمان است. احداث 
س��اختمان کی کار کاملًا تخصصی اس��ت و 
از همی��ن رو مج��ری بای��د دارای صلاحیت 
تخصصی باش��د تا بتواند اهداف مدنظر طراح 
را در س��اختمان اج��را کن��د. فردی که خارج 
از بحث مهندس��ی ساختمان است، نمی‌تواند 
درکی از اهداف طراحی داش��ته باشد. قاعدتاً 

باید کی کار حرفه‌ای را به کی مجری حرفه‌ای 
سپرد. در واقع در پروسه ساخت و ساز تکمیل 

کننده طراحی همین بخش اجراست.
متاس��فانه اتفاق��ی ک��ه در م��ورد طرح‌های 
عمرانی رخ داده این اس��ت که علیرغم اینکه 
مهندسان متخصص طراحی، نظارت و اجرای 
عالی در این حوزه وجود دارند ولی متاسفانه به 
صنعت ساختمان منتقل نشده‌اند. اگر مجری 
ذی صلاح در س��اختمان حضور داش��ته و بر 
بحث‌های مهندس��ی، یکفیت مصالح و سایر 
آیتم‌های س��اخت و ساز اشراف کامل داشته 
باشد، قطعاً می‌تواند ایده اولیه طراح را در آن 
ساختمان پیاده کند. بسیاری از ساختمان‌ها 
را فرس��وده س��ازی میک‌نیم و در زمان بهره 
برداری بسیاری از ساختمان‌های احداث شده 
شکل فرسوده‌ای دارند. همین موضوع دلیل 
عمده‌ای اس��ت که نش��ان می‌دهد به مجری 
صاحب صلاحیت در صنعت س��اختمان نیاز 
داریم. اگر زمینه حضور مهندسان در اجرای 
ساخت و سازها مهیا شود این به نفع سازنده 
اس��ت و در بس��یاری از هزینه‌های اضافی نیز 
صرفه جویی می‌شود. این امر درحالی است که 
به کارگیری مجری ذی صلاح درس��اختمان 
ها س��بب حرفه‌ای شدن صنعت ساختمان‌ها 
می‌شود. الزامی شدن استفاده از مجری ذی 
ص�الح در کلی��ه س��طوح در ارتقای یکفیت 

ساختمان کمک خواهد کرد.
 چگون�ه می‌ت�وان متولی�ان ام�ر را به 

اجرای این قانون ملزم کرد؟
 برای تثبیت مجری ذی صلاح باید برای هر 
پروانه ساختمانی استفاده از مجری ذی صلاح 

اجباری شود.
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نتایج هفتمین دوره انتخابات هیئت رئیسه گروه های تخصصی 
سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران

هفتمین دوره انتخابات هیئت‌رئیسه گروه‌های تخصصی 
سازمان نظام‌مهندسی ساختمان استان تهران با استقبال 
و حضور جمع کثیری از مهندس��ان عضو س��ازمان در 
رش��ته‌های عم��ران، معم��اری، تأسیس��ات مکانیکی و 

تأسیسات برقی پنجشنبه 11 خرداد 96 برگزار شد.

هیئت اجرایی
 هیئ��ت اجرایی هفتمین دوره انتخابات هیئت‌رئیس��ه 
گروه‌های تخصصی س��ازمان نظام‌مهندسی ساختمان 
اس��تان تهران از 15 ش��هریور سال 95 آغاز به کار کرد. 
با حکم رئیس سازمان نظام‌مهندسی ساختمان استان 
ته��ران، دکتر حکمت امیری به‌عنوان رئیس، مهندس 
س��عید س��عیدیان به سمت نائب رئیس و مهندس صابر 
پیربرن��اش به‌عنوان دبیر اجرای��ی انتخابات گروه‌های 
تخصصی س��ازمان منصوب ش��دند. همچنین مهندس 
محس��ن رجب‌زاده و مهندس امیر رهام س��پندیان نیز 
به‌عن��وان دیگ��ر اعضای هیئت اجرایی ای��ن انتخابات 

منصوب شدند.

تقویم انتخابات
هیئ��ت اجرایی بعد از برگزاری جلس��ات متعدد برنامه 
زمان‌بندی برگزاری انتخابات را به شرح زیر برنامه‌ریزی 

کرد:
 اع�الم فهرس��ت نهای��ی داوطلبان: روز دوش��نبه 25 

اردیبهشت‌ماه 1396
 زم��ان قانون��ی تبلیغات: س��اعت 8 صبح روز جمعه 5 
خردادماه تا ساعت 8 صبح روز چهارشنبه 10 خردادماه 

1396
 برگزاری انتخابات: ساعت 9 تا 17 روز پنجشنبه 11 

خردادماه 1396

کاندیداها
 پ��س از ثبت‌ن��ام کاندیداه��ای هفتمین دوره انتخابات 
هیئت‌رئیسه گروه‌های تخصصی سازمان نظام‌مهندسی 

س��اختمان اس��تان تهران از تاریخ 14 تا 30 مردادماه 
95 و بررس��ی پرونده‌ها در کارگروه س��نجش ش��ورای 
مرکزی و تأیید صلاحیت کاندیداها و همچنین بررسی 
اعتراض��ات واصل��ه از س��وی کاندیداهای رد صلاحیت 
ش��ده، 90 کاندیدا )49 کاندیدا در رش��ته عمران، 13 
کاندیدا در رشته معماری، 13 کاندیدا در رشته برق و 15 

کاندیدا در رشته مکانکی( تأیید صلاحیت شدند.

برگزاری انتخابات
 هفتمی��ن دوره انتخاب��ات هیئت‌رئیس��ه گروه‌ه��ای 
تخصصی س��ازمان نظام‌مهندس��ی س��اختمان استان 
ته��ران ب��ا حض��ور 152 نفر از عوام��ل هیئت اجرایی و 
همچنین ناظرین اداره کل راه و شهرسازی استان تهران 
رأس س��اعت 9 صبح 11 خرداد در 26 ش��عبه اخذ رأی 
آغاز ش��د و تا س��اعت 17:30 در 25 ش��عبه و تا س��اعت 

18 در ساختمان مرکزی ادامه داشت.
ازجمله نکات قابل‌توجه در این دوره از انتخابات، تعداد 
مهندسان رأی‌دهنده و همچنین یکفیت این دوره بود 
که با توجه به برنامه‌ریزی مناس��ب هیئت اجرایی، در 
مقایسه با انتخابات دوره‌های پیشین، بی‌سابقه ارزیابی 

شد.

تعداد آرای کسب‌ش�ده توس�ط هر کاندیدا به شرح 
زیر هست:

رشته عمران
1- سهیل اسمعیلی دورانی 508 رأی

2- مجتبی صابر392 رأی
3- سیامک الهی‌فر 361 رأی
4- سعید کاموسی 356 رأی

5- بیتا جمالی 346 رأی
6- اصغر دهقان بنادکی 338 رأی

7- مهدی رشیدزاده ممقانی 322 رأی
8- مجید گودرزی 322 رأی )علی‌البدل(

9- محمد حسن پور 316 رأی )علی‌البدل(

رشته برق
1- علی کریمی آنچه 341 رأی

2- سید اعتضاد مقیمی 329 رأی
3- مینو سهرابی 263 رأی

4- داریوش صمدبین 252 رأی
5- محسن فناستیان 241 رأی

6- مرتضی عنایت 235 رأی
7- سید بدرالدین رضازاده مظلوم 151 رأی

8- علیرضا رضایی 110 رأی )علی‌البدل(
9- محمدعلی شفیع زاده 103 رأی )علی‌البدل(

رشته مکانیک
1- رامین کرمی 421 رأی

2- سید علیرضا میرجعفری 406 رأی
3- رامین قاسمی اصل 376 رأی
4- بهنام عابدی ترکی 366 رأی

5- بهنام جباری طالقانی 365 رأی
6- مازیار سیاح نژاد 336 رأی
7- علی اکبر صالح 237 رأی

8- مصطفی جلوه گران 200 رأی )علی‌البدل(
9- محسن جعفری فشارکی 170 رأی )علی‌البدل(

رشته معماری
1- وحید قبادیان 267 رأی

2- غلامرضا خوش گفتار منفرد 196 رأی
3- شاهین ایلکا 161 رأی
4- فرشاد مفاخر 158 رأی

5- حسن یگانگی 158 رأی
6- نیلوفر فراهتی 156 رأی
7- فربود سعادت 134 رأی

8- مهدی خاکپور 132 رأی )علی‌البدل(
9- ابوالقاسم وحدتی اصل 109 رأی )علی‌البدل
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 هفتمین دوره انتخابات هیات رئیسه گروه‌های 
تخصصی س��ازمان نظام مهندسی ساختمان 
اس��تان تهران 11 خرداد ماه س��ال جاری با 
اس��تقبال و حضور جمع کثیری از مهندسان 
عضو س��ازمان و در 4 رشته عمران، معماری، 
تاسیس��ات مکانیکی و تاسیسات برقی برگزار 
شد. در این دوره از انتخابات، پس از ثبت نام 
کاندیداه��ای هفتمین دوره انتخابات هیئت 
رئیس��ه گروه‌ه��ای تخصصی س��ازمان نظام 
مهندسی ساختمان استان تهران و برگزاری 
انتخاب��ات گروه تخصصی عم��ران، مهندس 
سهیل اسمعیلی دورانی با 508 رای به عنوان 
منتخب نخست هیات رئیسه گروه تخصصی 
عمران س��ازمان نظام‌مهندس��ی س��اختمان 
استان تهران انتخاب شد. گفت‌و‌گوی نشریه 

را با ایشان در ذیل می‌خوانید: 
منتخب نخست هیات رئیسه گروه تخصصی 
عمران س��ازمان نظام‌مهندس��ی س��اختمان 
اس��تان در انتخابات اخیر گروه‌های تخصصی 
گفت: با اس��تقرار هیأت رئیس��ه جدید گروه 
تخصصی عمران در س��ازمان نظام‌مهندسی 
س��اختمان اس��تان ته��ران و همراه��ی همه 
ارکان سازمان نظام‌مهندسی ساختمان امید 
اس��ت، تأیید و اجرای شناسنامه فنی و ملکی 
س��اختمان توس��ط مجری ذیصلاح در اسرع 

وقت نهادینه گردد.
وی افزود: در دستیابی به این مهم، برنامه‌ریزی 
ب��رای تقویت و توس��عه تروی��ج مقررات ملی 
ساختمان و همکاري در برنامه‌ریزی به‌منظور 
رش��د و اعتلاي حرفه‌ای مهندسی ساختمان 
و مش��ارکت فعالانه اعض��اي گروه تخصصی 

عم��ران در توس��عه فعالیت‌ه��ای حرفه‌ای و 
مهندس��ی و اس��تفاده از فناوری‌های جدید و 

پیشرفته ساخت یکفی، نقش اساسی دارد.
 مهندس دورانی خاطرنش��ان س��اخت: ارائه 
پیشنهادهای خلاقانه و مشاوره جهت ارتقاي 
دانش فنی و یکفیت کار شاغلان در بخش‌های 
مهندسی ساختمان و همکاری با هیات مدیره 
سازمان در ایجاد پایگاه‌های تخصصی، علمی، 
فنی، آموزشی و ...در رشته عمران، همکاري 
در ام��ر کنترل س��اختمان و اج��راي دقیق و 
صحی��ح مق��ررات ملی س��اختمان و ضوابط 
طرح‌ه��ای جامع و تفصیلی و هادي ش��هرها 
و نظارت بر حس��ن انجام خدمات مهندس��ی، 
مش��ارکت و ارائه پیشنهادهای اجرایی در امر 
ارزشیابی و تعیین صلاحیت و ظرفیت اشتغال 
به کار ش��اغلان در امور فنی رش��ته عمران در 
فعالیت‌ه��ای حوزه مش��مول قانون و تنظیم 
رواب��ط بی��ن صاحبان حرفه‌ه��ای تخصصی 
مهندس��ی س��اختمان و جلوگیري از مداخله 
اشخاص فاقد صلاحیت در امور فنی، از دیگر 

نکات حائز اهمیت است.
وی تصریح کرد: ارائه راهکار و پیشنهاد جهت 
دف��اع از حق��وق اجتماعی و حیثیت حرفه‌ای 
مهندس��ان عمران عضو س��ازمان و تشویق و 
حمای��ت از فعالیت‌ه��ای ارزش��مند و ارتقای 
حرفه‌ای و تخصصی مهندسان عمران، کمک 
به ترویج اصول صحیح مهندس��ی ساختمان 
در رش��ته عم��ران و هم��کاري در تش��کیل 
نمایش��گاه‌های تخصصی، فنی، تولیدي، ارائه 
خدمات کارشناس��ی فنی به مراجع مختلف 
در اختلافاتی که داراي ماهیت فنی است نیز 

توس��ط هیات رئیسه گروه تخصصی عمران پیگیری 
خواهد شد.

مهن��دس دوران��ی گفت: کلی��ه وظایفی که به‌موجب 
قان��ون، آئین‌نامه اجرایی و س��ایر مق��ررات مربوط یا 
بر اس��اس عرف و ش��رایط به عهده هیات رئیسه گروه 
تخصصی عمران باشد یا از سوي هیات مدیره، هیات 
رئیسه و رئیس سازمان به هیات رئیسه گروه تخصصی 
عمران ارجاع شود هم توسط گروه تخصصی مهندسی 

عمران پیگیری خواهد شد.
دورانی گفت: با توجه به اینکه به‌روزرسانی دانش روز 
مهندس��ي عمران در ارتقاي یکفیت س��طح زندگي و 
امنيت و آس��ایش جامعه نقش غیرقابل‌انکاری دارد، 
اهتمام به امر پژوهش که ارتقای علمي جامعه مهندسي 
و همچنين ارتقاي جايگاه مهندس در اجتماع و به‌تبع 
آن پيش��رفت کمي و کيفي ساخت‌وس��ازها را در پی 
دارد، برای بهبود خدمت‌رس��انی به اعضا می‌تواند از 

برنامه‌های آتی گروه تخصصی عمران باشد.
وی افزود: با توجه به گس��تردگی و فراگیری رش��ته 
مهندس��ی عمران و تنوع پروژه‌های ساختمانی نظیر 
س��اختمان، ابنی��ه، حمل‌ونق��ل، جاده‌ه��ا، راه‌آهن، 
کانال‌ه��ا، فرودگاه‌ها، پل، تونل، س��اخت فروش��گاه، 
بیمارس��تان، دانش��گاه، اس��تادیوم ورزشی، سازه‌ها، 
بناهای آبی، بنادر، س��دها، سکوهای دریایی، خطوط 
لول��ه، برج، دکل‌های مخابراتی، ژئوتکنکی، عملیات 
خاکی و س��اخت پایه س��اختمان‌های مقاوم در برابر 
زمین‌لرزه، سیل و آتش‌سوزی و نیروگاه‌های برق در 
حیط��ه کار مهن��دس عمران قرار می‌گیرد، لذا تبدیل 
فرایند ایده به طرح و پدیده از وظایف هیات رئیس��ه 
گروه تخصصی عمران است و باید به افزایش مهارت‌ها 
و ارتقای یکفیت ساخت‌وساز با رعایت جنبه‌های فنی 

و اجرایی، اقتصادی بیش‌ازپیش اهمیت داده شود.

تبدیل فرایند ایده به طرح و ارتقای کیفیت ساخت‌وساز
 از وظایف هیات رئیسه گروه تخصصی عمران است

مهندس سهیل اسمعیلی دورانی:
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  حض�ور اعض�ای س�ازمان در هفتمین 
دوره انتخابات هیات رییس�ه گروه‌های 

تخصصی را چگونه ارزیابی می‌کنید؟
حض��ور اعض��ا در پای صندوق‌ه��ای رأی در 
دوره هفتم انتخابات هیات رییس��ه گروه‌های 
تخصصی به ویژه در رش��ته مکانکی بس��یار 
چشمگیر و با رشدی حدود 300 درصدی در 
بین دیگر رش��ته‌ها خودنمایی میک‌رد و این 
امر را مرهون توجه مهندسان عزیز به رشته، 
صنف و آینده حرفه‌ای خود و ابراز حمایت و 
درخواس��ت حرکت هر چه رو به جلوتر گروه 
تخصصی می دانیم و این مهم مسوولیت گروه 
تخصصی را س��نگین‌تر میک‌ند که امید است 

در راه تحقق آن سربلند باشیم.
  مهم‌تری�ن برنامه‌های گروه تخصصی 

مکانیک در دوره هفتم را بیان کنید.
مهم‌تری��ن برنامه‌های گ��روه تخصصی در دو 
بخ��ش خلاصه می‌ش��ود: بخ��ش اول ارتقا و 
تکمیل کارهای در دست اجرا همچون نظارت 

و طراحی آبفا )تاسیسات مکانکی(، گاز فشار 
ضعیف و قوی، بحث طرح‌های انرژی و آتش 
نش��انی و بخ��ش دوم ایجاد زیرس��اخت‌های 
پای��ه‌ای جه��ت صن��ف مکانکی که ش��امل 
آموزش )انتقال تجربه از اساتید و صنعتگران 
ملی و بین المللی به مهندسان(، ایجاد بستر 
و بازارهای جدید کاری، ایجاد اتاق‌های فکر، 
استفاده از پتانسیل مهندسان مکانکی جهت 
ارائه خدمات به دیگر ارگان‌ها، بررسی و ارائه 
پیشنهادات در راستای رفع نواقص مقررات و 
تهیه دستورالعمل‌ها و آیین نامه‌های اجرایی 
جهت ارائه به مراجع ذیصلاح، پیگیری بحث 
مهم مجری در بخش‌های مختلف و استفاده از 

پتانسیل مهندسان دارای صلاحیت اجرا.
  لطف�اً برنامه‌ه�ای گ�روه تخصص�ی 
مکانی�ک در دوره هفت�م در زمین�ه 
برگزاری دوره‌ها و کارگاه‌های آموزشی 
را بیان کنید و بفرمایید مهمترین برنامه 
در دس�ت انجام و پیگیری این گروه در 

چه زمینه‌ای است؟
همانطور که عرض شد برنامه‌های گروه تخصصی تا به حال با رویکرد فوق 
بوده و امید اس��ت با همفکری اعضای جدید هیات رییس��ه گروه تخصصی 
رویه کار تکمیل‌تر گردد. همچنین از زیرساخت بسیار خوبی که در دوره 
هفتم شکل گرفت، ایجاد دبیرخانه دائمی کنفرانس ملی نقش مهندسان 

مکانکی در ساخت و ساز شهری در استان تهران می‌باشد.
 لطف�اً در م�ورد اهداف برگزاری کنفرانس نقش مهندس�ی مکانیک 
در ساخت و ساز شهری که مرداد ماه سال جاری برگزار خواهد شد 

توضیح بفرمایید.
مطابق ماده 21 قانون نظام مهندسی، مشارکت در برگزاری کنفرانس‌ها و 
گردهمایی‌های تخصصی و تبادل اطلاعات در داخل کشور و در سطح بین 
المللی و همچنین جلب مش��ارکت حرفه‌ای مهندس��ان و صاحبان حرفه و 
صنوف س��اختمانی در تهیه و اجرای طرح‌های توس��عه و آبادانی کش��ور از 
وظایف سازمان‌های نظام مهندسی است. همانطور که می دانیم استفاده از 
مصالح و فناوری‌های نوین تاسیسات مکانیکی، صرفه جویی انرژی و رعایت 
اصول توس��عه پایدار در س��اختمان‌های هوش��مند، برج سازی و بسیاری از 
پروژه‌های در دس��ت اجرا در س��طح وسیعی توسط مهندسان سازمان بکار 
برده می‌شود که این امر اهمیت بررسی تکنولوژی‌های نوین تهویه مطبوع، 
برنامه ریزی آموزشی جهت مهندسان و شناخت مصالح استاندارد را که از 

اهداف مهم کنفرانس می‌باشد، بیش از پیش نمایان می‌سازد.
 گ�روه تخصص�ی مکانی�ک در زمینه برگزاری دوره‌های آموزش�ی 

بین‌المللی چه اقداماتی انجام داده یا در دست انجام دارد؟
آموزش‌ه��ای بی��ن الملل��ی در گروه تخصصی مکانکی در دو بخش خلاصه 
می‌ش��ود و در حال پیگیری اس��ت که بخش اول در راس��تای انتقال تجربه، 
نهادینه کردن طراحی‌ها و اس��تفاده از فناوری‌های نوین توس��ط اس��اتید و 
طراحان درجه کی بین‌لمللی با هدف آموزش، یکسان سازی طراحی‌ها و 
نهادینه کردن مهندسی ارزش در طراحی تأسیات مکانیکی خصوصاً توسط 
مهندس��ان و مش��اوران زبده در س��اختمان‌های بلندمرتبه و بخش دوم در 
راستای بهینه سازی مصرف انرژی و استفاده از انرژی‌های پاک می‌باشد.

 آیا همایش‌های دیگری هم در س�ایر حوزه‌های مرتبط با مهندس�ی 
مکانیک در دستور کار گروه تخصصی مکانیک قرار دارد؟

بل��ه. در ای��ن راس��تا همایش‌هایی به صورت تخصص��ی همانند دوره‌های 
آموزشی آبفا، دوره‌های غیراجباری )که در سایت آموزش مربوط به گروه 
تخصصی مکانکی درج ش��ده اس��ت(، انتقال تجربه در پروژه‌های خاص، 
صنعتگ��ران، تولیدکنندگان یا ش��رکت‌های معتب��ر اروپایی مدنظر گروه 

تخصصی می‌باشد.
 لطف�اً در م�ورد تفاه�م نامه‌ه�ای اخیر گروه تخصص�ی مکانیک با 

سازمان‌ها و نهادهای مرتبط توضیح بفرمایید.
خوشبختانه با تعاملات بسیار خوب و مناسب، تفاهم نامه‌هایی با رویکرد 
اس��تفاده از پتانس��یل مهندسان سازمان نظام مهندسی ساختمان در این 
دوره منعقد ش��ده اس��ت که می‌توان از تفاهم نامه با ش��رکت بهینه سازی 
مصرف س��وخت، مرکز تحقیقات وزارت راه و شهرس��ازی و اداره استاندارد 

نام برد که مراحل اجرایی و کارسازی آنها در جریان است.
 لطفاً در مورد اهداف و لزوم برگزاری جلس�ات هم اندیش�ی گروه 

تخصصی مکانیک با اعضای این رشته توضیح بفرمایید.
بدون ش��ک مهمترین رکن در پیش��برد اهداف و حرکت رو به جلو در هر 
س��ازمان، اس��تفاده از خرد جمعی و احترام به تجربیات اس��اتید آن رش��ته 
و فکرهای نو و جدید می‌باش��د. با این رویکرد، گروه تخصصی مکانکی و 
هیات مدیره دوره هفتم برنامه ریزی جهت برگزاری جلسات هم اندیشی 
را در دستور کار خود قرار داده‌اند که برنامه‌های زمان بندی آن متعاقباً از 

طریق سایت سازمان به اطلاع اعضا خواهد رسید.

انتقال تجربه، نهادینه کردن طراحی‌ها و استفاده از فناوری‌های نوین
مهندس رامین کرمی در گفت و گو با »پیام نظام مهندسی« مطرح کرد: 

 هفتمین دوره انتخابات هیات رئیس�ه گروه‌های تخصصی س�ازمان نظام مهندس�ی 
ساختمان استان تهران 11 خرداد ماه سال جاری با استقبال و حضور جمع کثیری از 
مهندس�ان عض�و س�ازمان و در 4 رش�ته عم�ران، معماری، تاسیس�ات مکانیکی و 
تاسیس�ات برقی برگزار ش�د. در این دوره از انتخابات، پس از ثبت نام کاندیداهای هفتمین دوره 
انتخابات هیئت رئیسه گروه‌های تخصصی سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران از تاریخ 
14 تا 30 مردادماه 95 و بررس�ی پرونده‌ها در کارگروه س�نجش ش�ورای مرکزی و تأیید صلاحیت 
کاندیداها و همچنین بررسی اعتراضات واصله از سوی کاندیداهای رد صلاحیت شده، 90 کاندیدا 
)49 نفر در رشته عمران، 13 نفر در رشته معماری، 13 نفر در رشته برق و 15 نفر در رشته مکانیک( 
تأیید صلاحیت شدند و در 26 شعبه اخذ رأی در سطح استان تهران به رقابت پرداختند. در نهایت 
و پس از ش�مارش آرای مأخوذه از بین 15 نفر کاندیدای رش�ته مکانیک تعداد 7 نفر ش�امل رامین 
کرمی، سید علیرضا میرجعفری، رامین قاسمی اصل، بهنام عابدی ترکی، بهنام جباری طالقانی، 
مازیار س�یاح نژاد و علی اکبر صالح به عنوان اعضای اصلی و 2 نفر ش�امل مصطفی جلوه گران و 
محسن جعفری فشارکی به عنوان اعضای علی البدل به هفتمین دوره هیات رییسه گروه تخصصی 
مکانیک راه یافتند. رامین کرمی عضو هیات مدیره دوره هفتم سازمان نظام مهندسی ساختمان 
اس�تان تهران با کس�ب بیش�ترین آرا در بین نامزدهای ش�رکت کننده در این دوره حضوری فعال 

خواهد داشت، گفتگوی نشریه پیام نظام مهندسی را با رامین کرمی می‌خوانید.
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کسب رتبه برتر سازمان نظام‌مهندسی ساختمان استان تهران
 در چهارمین جشنواره روابط عمومی ایران

با رأی هیات داوران چهارمین جشنواره ستارگان روابط 
عموم��ی ای��ران که با حضور دکتر نوبخت معاون رییس 
جمهور و سخنگوی دولت و معاون سازمان صداوسیما 
و تعدادی از اس��اتید صاحب نام در مرکز همایش��های 
کتابخانه ملی برگزار ش��د، رتبه برتر و دریافت تندیس 
و لوح تقدیر جش��نواره در بخش صنعت س��اختمان به 
روابط عمومی سازمان نظام‌مهندسی ساختمان استان 

تهران اختصاص یافت.
صاب��ر پیربرن��اش مدی��ر رواب��ط عموم��ی س��ازمان 
نظام‌مهندس��ی س��اختمان اس��تان تهران در حاش��یه 
چهارمین جش��نواره رواب��ط عمومی ایران که به‌عنوان 
یکی از ستارگان روابط عمومی ایران برگزیده و موفق به 
دریافت تندیس زرین جشنواره از دکتر نوبخت گردید، 
در گفت و گو با خبرنگاران گفت: در ابتدا وظیفه می دانم 
از حمایت‌های همه جانبه مهندس قربانخانی ریاس��ت 
محترم سازمان نظام‌مهندسی ساختمان استان تهران 

تشکر و قدردانی نمایم. 
در مدت اخیر، حمایت‌ها و امکانات و بودجه مناس��بی 
ب��رای انج��ام فعالیت‌ه��ای روابط عمومی در راس��تای 
دستیابی به سیاست‌های متعالی سازمان ازجمله ترویج 
مقررات ملی ساختمان در اختیارمان قرار گرفته است 

که این مس��ئله حاکی از حس��ن توجه ایش��ان به حوزه 
روابط عمومی می‌باشد. مدیر روابط عمومی برتر صنعت 
ساختمان این دستاورد مهم را حاصل کار گروهی، برنامه 
محوری و حرکت بر اس��اس سیاس��ت‌های کلان روابط 
عمومی س��ازمان نظام‌مهندسی ساختمان استان تهران 
دانس��ت و از حمایت‌های اعضای هیات رئیس��ه و هیات 
مدیره این سازمان در مسیر دستیابی به این موفقیت نیز 
قدردان��ی نمود. وی همچنین ضمن اش��اره به اقدامات 
تعاملی و سازنده روابط عمومی این سازمان در راستای 
ارتقایش��ان و جایگاه مهندس��ی و دسترس��ی به اهداف 
متعالی س��ازمان، به خبرن��گاران گفت: روابط عمومی 

سازمان نظام‌مهندسی ساختمان استان تهران در دوره 
جدید، مسئولیت‌پذیری اجتماعی، قانون گرایی، اخلاق 
م��داری، برنام��ه محوری، ارتق��ای رضایتمندی اعضا، 
ش��فافیت فعالیتی، ترویج تعامل و همگرایی س��ازمانی، 
اعتماد بخش��ی و پاس��خگویی بهینه به ارباب رجوع و 
تنوی��ر افکار عمومی را س��ر لوح��ه فعالیت‌های خویش 
ق��رار داده و اقدام��ات متع��ددی را نیز در این راس��تا در 

دست اقدام دارد. 
پیربرناش در ادامه افزود: برنامه عملیاتی گس��ترده‌ای 
را برای دس��تیابی به اهداف س��ال 1396 تدوین کرده و 
عملیات اجرایی آن را آغاز نموده‌ایم که از مهم‌ترین آن‌ها 
می‌توان به راه اندازی س��امانه مرکز تماس هوش��مند، 
راه ان��دازی پورت��ال جدید، پیاده س��ازی طرح فرهنگ 
س��ازی رس��انه‌ای، عقد تفاهم نامه همکاری با نهادهای 
مرتبط جهت ارتباطات رس��انه‌ای، الکترونیکی کردن 
پایش رضایت و رسیدگی به شکایات مخاطبان و پیاده 

سازی طرح جامع تکریم ارباب رجوع اشاره کرد.
وی در پایان بیان داشت: امیدواریم در آینده نیز گام‌های 
بلندی در مس��یر سیاست‌های کلان سازمان برداریم و 
مقدمات تعالی و اثربخش��ی را برای جامعه مهندس��ی 

ایران اسلامی فراهم آوریم.

بیژن خطیبی مطرح کرد:
عدم حضور مجریان و سازندگان ذی‌صلاح؛ علت افت کیفیت ساخت‌وساز

عضو هیئت‌مدیره س��ازمان نظام‌مهندس��ی س��اختمان 
استان تهران در خصوص لزوم حضور مجریان ذی‌صلاح 
در عرصه ساخت‌وساز گفت: در کشور ما حضور سازندگان 
ذی‌صلاح در پروژه‌های س��اختمانی از چند بعد ضرورت 
دارد. در عرف عمومی جامعه اگر فردی به بیمارس��تانی 
مراجع��ه و ادع��ا کن��د توانایی عمل جراحی کردن را دارد 
مسئولان بیمارستان حتی اجازه کی تزریق را هم به وی 
نمی‌دهن��د. به‌عبارت‌دیگ��ر در تمام دنیا قانون به‌گونه‌ای 
وضع‌ش��ده که افراد فاقد صلاحیت اجازه دخالت در کار 

پزشکی را ندارند.
مشکل اصلی عمل نکردن به قانون است

 وی در خصوص این معضل اظهار کرد: معتقدیم در قانون 
نظام‌مهندسی در خصوص لزوم حضور مجریان ذی‌صلاح 
هیچ مش��کلی وجود ندارد، آیین‌نامه‌هایی نیز که در این 
خصوص نوشته‌ش��ده اشکالی ندارند. مشکل اصلی عمل 
نکردن به قانون اس��ت. وی بابیان اینکه راهکار کاربردی 
در این خصوص همدلی و عمل کردن به قانون مجریان 
ذی‌صلاح است، افزود: بعدازاین اتفاق می‌توان در خصوص 
اش��کالات احتمالی که برخی به این قانون وارد می‌دانند 
صحبت کرد. آنچه اهمیت دارد این است که قانون صراحتاً 
عنوان کرده س��اختمان باید توسط مجریان و سازندگان 

ذی‌صلاح ساخته شود.
مهندس خطیبی بابیان اینکه اینکی‌ امر ضروری است 
که قانون مجریان ذی‌صلاح فرهنگ‌سازی شود و هم‌زمان 
باید کی پشتوانه قوی برای عملیاتی شدن آن وجود داشته 

باشد، اظهار کرد: از همین رو اخیراً سازمان نظام‌مهندسی 
ساختمان استان تهران ابلاغیه‌ای را صادر و به همه ناظران 
تأیکد کرده اس��ت ساختمان‌های فاقد مجری ذی‌صلاح 
اج��ازه فعالیت ندارن��د و اگر فعالیت کنند مهندس ناظر 
متخلف خواهد بود. وی تأیکد کرد: طبق آمار سالانه 120 
هزار میلیارد تومان هزینه صرف ساخت‌وس��از در کش��ور 
می‌ش��ود، از س��وی دیگر به گفته کارشناسان، عمر مفید 
ساختمان‌ها امروز به‌طور میانگین 30 سال است. حال اگر 
میانگین 30 س��ال را بر 120 هزار میلیارد تومان تقس��یم 
کنیم سالانه 4 هزار میلیارد تومان از سرمایه کشور هدر 
می‌رود. در این شرایط اگر به ازای هرسال فقط کی سال به 
عمر ساختمان‌ها افزوده شود سالانه 4 هزار میلیارد تومان 
به بودجه و سرمایه ملی کشور کمک کرده‌ایم. حال حساب 
کنید اگر 10 سال به عمر مفید ساختمان‌ها افزوده شود از 

هدر رفت چه هزینه‌ای جلوگیری می‌شود.

عضو هیئت‌مدیره س��ازمان نظام‌مهندس��ی س��اختمان 
اس��تان ته��ران همچنین در خص��وص پایین بودن عمر 
مفید س��اختمان‌ها گفت: معضل عمر کم س��اختمان در 
ایران دو دلیل عمده دارد؛ افت یکفیت س��اخت، یکفیت 
پایی��ن مصال��ح. تنها علت افت یکفیت ساخت‌وس��از در 
کش��ور ما عدم حضور مجریان و س��ازندگان ذی‌صلاح در 
پروژه‌های س��اختمانی اس��ت. این تصور غلطی است که 
یکفیت س��اختمان را می‌توان بدون هزینه افزایش داد. 
مسلماً کالای بایکفیت گران‌تر از کالای بییک‌فیت است 
ولی این هزینه بالاتر در طول زمان برگشت دارد و به‌واقع 

کی سرمایه‌گذاری محسوب می‌شود.
خطیب��ی در خص��وص عل��ت دوم نیز گفت: دائماً ش��عار 
می‌دهیم در ساخت‌وساز از مصالح غیراستاندارد استفاده 
می‌شود اما هیچ مرجعی به این موضوع رسیدگی نمیک‌ند. 
یکی از علل استفاده از مصالح غیراستاندارد هم عدم حضور 

سازندگان ذی‌صلاح است.
وی در ادامه بابیان اینکه از سوی دیگر در کشور ما یکفیت 
س��اخت نیز دارای اش��کالاتی است، اظهار کرد: تمام توان 
س��ازمان‌های نظام‌مهندس��ی این است که از مهندسان 
ناظر خود بخواهند در کی پروژه ساختمانی اگر مجری و 
سازنده ذی‌صلاح حضور نداشت دستور توقف و به مالک 
اظهارنامه قضایی بدهند، حال اگر شهرداری باوجوداین 
اخطار پروژه را متوقف نکرد و مجوز پایان کار صادر کرد 
و مالک هم اقدامی نکرد، مس��ئولیتی به گردن مهندس 

ناظر نخواهد بود.
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حسن قربانخانی در مراسم تقدیر از دست اندرکاران همایش صادرات خدمات مهندسی عنوان کرد:
این همایش به برندی برای تلاش در مسیر صدور خدمات مهندسی تبدیل شده است

در جلس��ه‌ای با حضور مس��ئولان اولین همایش ملی 
توس��عه صادرات خدمات فنی و مهندس��ی و روابط بین 

الملل از دست اندرکاران این همایش تقدیر شد.
رئیس سازمان نظام‌مهندسی ساختمان استان تهران در 
این جلسه ضمن تشکر از برگزارکنندگان این همایش 
اظه��ار کرد: همایش توس��عه ص��ادرات خدمات فنی و 
مهندسی یکی از بهترین همایش‌هایی بود که تاکنون 
س��ازمان نظام‌مهندس��ی تهران طی 20 س��ال فعالیت 
برگزار کرده است. همچنین تجربه خوب و موفقی بود 
البته ضعف‌هایی داش��ت که امیدواریم در همایش‌های 

بعدی مرتفع شود.
حسن قربانخانی افزود: نکته مهمی که در این خصوص 
باید موردتوجه قرار گیرد این اس��ت که اکنون ظرفیت 
و هماهنگ��ی خوب��ی ایجاد ش��ده و ای��ن همایش برای 
س��ازمان‌های نظام‌مهندس��ی به برندی برای تلاش در 
جهت توسعه صادرات خدمات فنی و مهندسی تبدیل 
شده است آن هم در شرایط کنونی که وضعیت سختی 

در زمینه اشتغال مهندسان وجود دارد.
وی تأیکد کرد: در س��ال 95، هش��ت هزار پرونده را در 
ش��هر تهران در مس��احتی حدود 10 میلیون متر مربع 
کار ارجاع دادیم این در حالی اس��ت که تعداد اش��خاص 
حقیقی در صف فقط در رش��ته س��ازه 18 هزار نفر بوده 
اس��ت و 1300 ش��رکت نیز در صف ارجاع بوده‌اند. در 
ح��ال حاض��ر، 114 هزار مهندس فعال عضو س��ازمان 

نظام‌مهندسی ساختمان استان تهران هستند.
رئیس س��ازمان نظام‌مهندسی ساختمان استان تهران 
بابیان اینکه امروز بخش ساخت‌وساز در کشور ما اشباع 
شده است، اظهار کرد: ازاین‌رو با توجه به پتانسیل خوبی 
که جامعه مهندس��ی ما دارد، فقط دو راهکار و رویکرد 
پیش رویمان قرار دارد؛ نخست استفاده از توان فنی و 

مهندسی‌مان در سایر کشورها
. این راهکار نیازمند زمینه‌ها و مقدماتی است که ما به 
خوبی در این مسیر قدم گذاشته‌ایم. ولی آنچه اهمیت 

دارد پیگی��ری و ت�الش در راهی اس��ت ک��ه آن را آغاز 
کرده‌ایم.

قربانخانی افزود: رویکرد دیگر ما باید توجه مهندس��ان 
ب��ه مبح��ث 22 مق��ررات ملی س��اختمان یعنی بحث 
نگهداش��ت و کنترل و ارائه خدمات بعد از س��اخت کی 
ساختمان باشد. این موضوع جزو سیاست گذاری‌های 
سازمان نظام‌مهندسی تهران نیز هست زیرا تنها بازاری 
که در آینده برای جامعه مهندسان وجود دارد مبحث 
22 است. جز دو راهکار گفته شده جامعه مهندسی ما 
نمی‌تواند به راه حل دیگری امید داشته باشد حتی اگر 

رکود بازار مسکن هم از بین برود.
دبی��رکل همایش توس��عه ص��ادرات خدم��ات فنی و 
مهندسی نیز در ادامه این جلسه ضمن تشکر از دست 
اندرکاران این همایش گزارش��ی در خصوص اقدامات 

انجام ش��ده و نتایج این همایش ارائه کرد. دکتر فرهام 
مقدم راد در این خصوص اظهار کرد: حدود 70 جلسه 
کمیس��یون صدور خدمات و روابط بین الملل به اولین 
همایش توسعه صادرات خدمات فنی و مهندسی منتج 
ش��د. بازخورد این همایش بس��یار خوب بود و حتی به 
گفت��ه حاض��ران در همای��ش بهترین همایش به لحاظ 
کمی و یکفی بود که تاکنون س��ازمان نظام‌مهندس��ی 

ساختمان استان تهران برگزار کرده است.
وی بابی��ان اینک��ه به زعم ما این همایش نه اتمام، بلکه 
شروع کار است، اظهار کرد: بحث صدور خدمات فنی و 
مهندسی تاکنون در سازمان‌های نظام‌مهندسی کشور 
مغفول بوده است و اقداماتی هم که در این زمینه انجام 
شده جزیره‌ای و پراکنده بوده و نیاز به موتور قوی داشت 

که ما موفق شدیم این موتور را روشن کنیم.
عضو هیئت مدیره س��ازمان نظام‌مهندس��ی ساختمان 
استان تهران در ادامه افزود: بازخورد این همایش تاحدی 
بود که کاندیداهای ریاست جمهوری در مناظرات خود 
به موضوع صدور خدمات فنی و مهندسی اشاره کردند 
که نشان دهنده برانگیخته شدن حسایست آن‌ها نسبت 

به این موضوع است.
دبی��رکل همایش توس��عه ص��ادرات خدم��ات فنی و 
مهندس��ی درخص��وص اقدام��ات دبیرخان��ه دائم��ی 
این همایش که س��ازمان نظام‌مهندس��ی س��اختمان 
اس��تان ته��ران عه��ده دار آن اس��ت، گف��ت: ما اکنون 
در ح��ال برنامه‌ری��زی برای تقویت کمیس��یون صدور 
 خدم��ات و دبیرخان��ه ای��ن همای��ش، ارتب��اط گرفتن

 با سازمان‌ها، ارگان‌ها و نهادهای متولی در این حوزه و 
برنامه‌ریزی برای برگزاری دومین همایش ملی توسعه 
صادرات خدمات فنی و مهندس��ی تا پایان س��ال 96 

هستیم.
شایان ذکر است در پایان این مراسم، از مسئولان و دست 
اندرکاران برگزاری همایش توس��عه صادرات خدمات 

فنی مهندسی ساختمان، تقدیر بعمل آمد.

عدم حضور مجری ذی صلاح موجب ریزش یک ساختمان شد
خنگوی س��ازمان آتش نش��انی و خدمات ایمنی ش��هر 
تهران در خصوص ریزش کی ساختمان 4 طبقه قدیمی 
در گیشا اظهار کرد: ساعت 9 و 47 دقیقه صبح بود که 
حادثه ریزش ساختمان قدیمی درخیابان 36 گیشا به 
سامانه 125 اطلاع داده شد که در پی آن، 3 ایستگاه آتش 
نش��انی، س��تاد بحران شهرداری، اورژانس، هلال احمر 
و س��ازمان نظام مهندسی س��اختمان استان تهران در 
محل حاضر شدند. سیدجلال ملکی در گفتگو با خبرنگار 
س��ازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران افزود: 
محل حادثه کی س��اختمان 4 طبقه قدیمی با کاربری 
اداری بود که در آن آموزش��گاه موس��یقی، خوشنویسی 
و... قرار داش��ت.در مجاورت این س��اختمان و در ضلع 
ش��رقی آن قطعه زمینی به مس��احت تقریبی 250 متر 
مربع قرار گرفته که در آن شبانه گودبرداری انجام شده 

و ساختمان از همین قسمت دچار ریزش شد.

وی افزود: هنگام وقوع حادثه حدود 40 نفر در ساختمان 
حضور داشتند که خوشبختانه همه آنها از محل ریزش 
آوار خارج ش��دند و فقط کی خانم حدودا 30 س��اله به 

شدت آسیب دیده است.
ملک��ی در خص��وص علت حادث��ه گفت: طبق اظهارات 

کارشناسان کوتاهی هایی از جانب مالکان پروژه صورت 
گرفته از جمله اینکه دیوار دو ساختمان مشترک بوده 
و حتما باید ش��مع‌بندی و س��ازه نگهبان انجام می شده 

است.
 مدیر روابط عمومی سازمان نظام مهندسی ساختمان 
اس��تان تهران نیز با حضور در محل حادثه س��اختمانی، 
در خصوص علل وقوع آن گفت: این گوبرداری به دلیل 
عدم اجرای س��ازه نگهبان مناس��ب و نفوذ رطوبت به 
فونداسیون ساختمان قدیمی ، موجب ریزش ساختمان 

جانبی شده است.
صابر پیربرناش افزود: از سوی دیگر برخلاف مفاد مبحث 
دوم مقررات ملی س��اختمان،در این پروژه مجری ذی 
صلاح نیز حضور نداش��ته اس��ت که این امر موجب اجرا 
نشدن سازه نگهبان و گوبرداری غیراصولی و  در نهایت 

بروز این حادثه شده است.
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رئیس شورای مرکزی سازمان نظام‌مهندسی ساختمان کشور:
شورای‌شهر جلو پروژه‌های غیراصولی شهرداری را بگیرد

رئیس مرکز تحقیقات راه، مسکن و شهرسازی خبر داد
تدوین دستورالعمل‌های مقاوم‌سازی پروژه‌های عمرانی در برابر فرونشست

رئیس شورای مرکزی سازمان نظام‌مهندسی ساختمان 
کش��ور با اش��اره به ضرورت‌ اجرای پروژه‌های ش��هری 
با توجه به پیوس��ت‌های ترافیکی و شهرس��ازی گفت: 
ش��هرداری‌ها با عدم رعایت اصول شهرس��ازی، س��بب 
ناهمگونی در منظر شهری و افزایش ترافکی شده‌اند.

فرج ا... رجبی با تأیکد بر توجه به ملاحظات شهرسازی، 
ترافیکی و مدیریت بحران در تمام پروژه شهری گفت: 
هر دس��تگاهی اعم از ش��هرداری باید ساخت‌وسازها را 
منطبق با کاربری‌های مصوب انجام دهد اما شهرداری‌ها 
عموماً چندان به این موضوعات توجه نمیک‌نند به‌عنوان 
نمونه در پهنه‌ای با کاربری مس��کونی به ساخت‌وس��از 

اداری می‌پردازند.
رئیس شورای مرکزی سازمان نظام‌مهندسی ساختمان 
کشور تصریح کرد: در حقیقت شهرداری‌ها ضمن تعبیه 
خدمات عمومی مانند ایستگاه‌های مترو و اتوبوس، فارغ از 
مکانی‌ابی و تابعیت از مطالعات کارشناسی باید مصوبات 
لازم را از کمیس��یون م��اده 5 اخ��ذ کن��د تا نوع کاربری 

ب��ا کاربری‌ه��ای مجاور و طرح‌ه��ای مصوب همخوانی 
داشته باشد اما متأسفانه این موارد را رعایت نمیک‌نند. 
وی بابیان اینکه شهرداری‌ها عموماً کاربری‌هایی را که 
موردنظر دارند، دنبال میک‌نند، افزود: ساخت‌وسازها و 
تراکم ساختمانی در کلان‌شهرهای چون پایتخت نوعی 
ناهماهنگ��ی و ع��دم تطابق با طرح‌های مصوب دارد لذا 
مش��کلاتی را به لحاظ ترافکی، شهرسازی و ناهمگونی 

منظر شهری و دسترسی‌ها ایجاد کرده است.
رجب��ی ب��ا تأیکد بر اینکه ش��ورای ش��هر باید مصوباتی 
را بگذران��د ک��ه ش��هرداری‌ها ب��دون مصوب��ه اقدام به 
ساخت‌وس��از در هر کاربری را نداش��ته باشند، گفت: در 
حقیقت رعایت اصول شهرسازی منطبق بر مصوبات و 
توجه به کاربری‌های همگون، در تسهیل خدمات‌رسانی 

به مردم کمک میک‌ند.
رئیس شورای مرکزی سازمان نظام‌مهندسی ساختمان 
کشور ادامه داد: ساخت‌وسازهای شخصی بدون توجه به 
طرح‌های مصوب علاوه بر اینکه به چهره شهر آسیب‌زده، 
سبب ساخت‌وسازهای مسکونی در مکان‌های نامناسب 
ش��ده بنابراین ش��هر آس��یب‌دیده و مشکلات و تبعات 

بسیاری به‌جا گذاشته است.
 وی تأیکد کرد: ش��هرداری‌ها باید به اصول شهرس��ازی 
مقید بوده و تمامی پروژه‌ها را منطبق بر کاربری مصوب 
اج��را کنن��د در غیر این صورت مش��کلات ادامه خواهد 

داشت.

رئیس مرکز تحقیقات راه، مس��کن و شهرس��ازی بابیان 
اینکه تهران از خطرپذیرترین ش��هرهای کش��ور است، 
گفت: ساخت‌وس��ازهای ش��هری در پایتخت در کاهش 

تاب‌آوری آن نقش داشته است.
محمد ش��کرچی زاده عنوان کرد: یکی از اهداف اصلی 
برگزاری کارگروه مخاطرات زلزله شناسایی نقاط ضعف 
ما درباره زلزله و فرونشست است که امیدواریم برگزاری 
جلس��ات این کارگروه منجر به رس��یدن به راهکارهایی 
برای مقابله با خطرات زلزله با همکاری دس��تگاه‌های 

مختلف شود.
وی تأیک��د ک��رد: متأس��فانه اقدامات ساخت‌وس��از در 
پایتخ��ت در راس��تای افزای��ش ت��اب‌آوری نبوده بلکه 
منج��ر ب��ه کاهش ایمنی و تاب‌آوری آن ش��ده اس��ت. 
ساخت‌وساز برج‌های بلندمرتبه که به دلیل عدم اقدام 
به‌موقع ش��هرداری ته��ران در اعلام ضوابط بوده باعث 
ش��ده در معابر محدود، س��اختمان‌های بلندی ساخته 
ش��ود که در زمان وقوع زلزله فاجعه‌آفرین می‌ش��وند. از 
سوی دیگر می‌توان به احداث هشت طبقه پاریکنگ در 
زیرزمین برج‌های تهران اشاره کرد که در صورت وقوع 

زلزله و حریق بسیار خطرساز خواهند بود.
وی گفت: بااینکه دانش مدیریت ش��هری وجود داش��ته 

ولی به دلیل نبود درآمد پایدار، شهرداری ترجیح داده 
بر برخی تخلفات چشم‌پوشی کند که منجر به افزایش 

خطرپذیری پایتخت شده است.
ش��کرچی زاده به فرونشس��ت‌های اخیر نیز اشاره کرد و 
افزود: شهرداری با اصرار زیاد به دنبال افزایش خطوط 
مترو بوده و حداقل‌های ایمنی را نیز در پروژه‌ها لحاظ 
نکرده و منجر به بروز فروریزش در خیابان‌های مولوی، 

قیام، پیامبر )ص( و شهران شده است.
رئیس مرکز تحقیقات راه، مس��کن و شهرس��ازی تأیکد 
کرد: باید به راهکارهایی دستی‌ابیم که دیگر با افزایش 
خطرپذی��ری س��اختمان‌ها مواجه نش��ویم و خطرات 
قب��ل را نی��ز کاهش دهیم. مس��ئولیت این امر بر عهده 
وزارت راه و شهرس��ازی و ش��ورای تدوین مقررات ملی 
اس��ت که می‌توان الحاقاتی را برای بررس��ی و افزایش 
ایمن��ی س��اختمان‌ها به مبحث ۲۲ راج��ع به مقررات 
مل��ی نگهداری س��اختمان‌ها با تمرکز ب��ر تهران که از 
خطرپذیرترین شهرهای کشور است و با اقدامات شهری 

خطرپذیری آن افزایشی‌افته، اضافه کرد.
وی ب��ر ض��رورت تدوی��ن دس��تورالعمل‌های کاهش 
خطرپذی��ری ته��ران و شناس��ایی خلاءهای این حوزه 
تأیک��د کرد و گفت: درزمینه پروژه‌های عمرانی وزارت 
راه و شهرس��ازی، بررس��ی زیرس��اخت‌های در معرض 

فرونشست را شروع کرده‌ایم.

نخستین کنفرانس ملی فرماندهی عملیات اطفای حریق برگزار می‌شود
دپارتمان نفت و گاز دانش��گاه علم و فرهنگ )وابس��ته به جهاد دانش��گاهی( نخس��تین کنفرانس ملی فرماندهی عملیات اطفای حریق را در تاریخ 27 و 28 تیرماه 1396 در 
مرکز همایش‌های بین‌المللی دانش��گاه علم و فرهنگ برگزار میک‌ند. گفتنی اس��ت آخرین‌مهلت ارس��ال مقاله 5 تیر می‌باش��د. علاقه‌مندان می‌توانند جهت ثبت‌نام و کس��ب 

اطلاعات بیشتر به سایت ncffc.usc.ac.ir مراجعه کنند.
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سومین همایش بین‌المللی معماری عمران و شهرسازی در آغاز هزاره سوم برگزار شد

کنفرانس ملی ساخت‌وساز در مناطق لرزه‌خیز برگزار می‌شود

س��ومین همای��ش بین‌الملل��ی معم��اری عمران و 
شهرس��ازی در آغاز هزاره س��وم )با موضوع معماری 
از رم ت��ا ته��ران( ۲۰ تی��ر ۱۳۹۶ توس��ط دانش��گاه 
 الب��رز- انجم��ن معم��اری و شهرس��ازی اس��تان
 البرز و تحت حمایت سیویلیکا در شهر تهران برگزار 

می‌شود.
ب��ا توج��ه به اینک��ه این همایش به‌صورت رس��می 
برگ��زار می‌گ��ردد، کلیه مقالات ای��ن کنفرانس در 

پایگاه س��یویلیکا و نیز کنسرس��یوم محتوای ملی 
نمایه خواهد ش��د و ش��رکتک‌نندگان می‌توانند با 
اطمینان کامل، مقالات خود را در این همایش ارائه 
نم��وده و از امتی��ازات علم��ی ارائه مقاله کنفرانس با 

دریافت گواهی کنفرانس استفاده کنند. 
علاقه‌مندان به ش��رکت در ای��ن همایش می‌توانند 
آدرس ب��ه  بیش��تر  اطلاع��ات  کس��ب   جه��ت 

www.iacut.com مراجعه کنند.

رئیس س��ازمان نظام‌مهندسی س��اختمان آذربایجان 
ش��رقی از برگ��زاری کنفران��س ملی ساخت‌وس��از در 
مناط��ق لرزه‌خی��ز در روزهای 20 و 21 مردادماه س��ال 
جاری به یاد جان‌باختگان زلزله ارس��باران در دانش��گاه 

تبریز خبر داد.
علی طوماری با اشاره به زلزله 21 مردادماه سال 1391 
ارس��باران گفت: دو زلزله دل‌خراش با ش��دت 6 و 6.2 
ریش��تری مناطق وسیعی از ش��مال آذربایجان شرقی 
شامل شهرستان‌های اهر، ورزقان، هریس و بخش‌هایی 
از تبری��ز را لرزان��د که منجر به‌ج��ان باختن تعدادی از 
هموطنان و خسارات فراوان شد و بازخوانی این حوادث 
ضرورت توجه به ساخت‌وساز مقاوم در مناطق لرزه خیز 

را گوشزد میک‌ند.
وی افزود: در راستای کاهش آسیب‌پذیری ساختمان‌ها 
در برابر زلزله، سازمان نظام‌مهندسی ساختمان استان با 
همکاری وزارت راه و شهرسازی، دانشگاه‌ها و نهادهای 
علمی و اجرایی، با رویکردی نو و کاربردی جهت آشنایی 
کارشناس��ان و متخصصان با آخرین فناوری‌های رایج 
در عرصه مقاوم‌س��ازی و بهس��ازی لرزه‌ای، تصمیم به 

برگ��زاری کنفرانس ملی ساخت‌وس��از در مناطق لرزه 
خیز گرفته است.

دبیر کنفرانس ملی ساخت‌وساز در مناطق لرزه خیز نیز 
اهداف برگزاری این کنفرانس را پیش‌بینی، برنامه‌ریزی 
و پیشگیری از خطرات ناشی از وقوع زلزله و بحران‌های 
مرتبط، استفاده از پتانسیل‌ها و تکنولوژی‌های مهندسی 
در راستای ارتقا سطح ایمنی و آمادگی در ساختمان‌ها 
در مواجهه با زلزله و کسب دانش روز امر مقاوم‌سازی و 

به‌سازی لرزه‌ای اعلام کرد.
محمدعل��ی لطف الهی یقی��ن، محورهای کنفرانس را 
ش��امل خطرپذیری و تحلیل خطر زلزله، لرزه‌خیزی و 
تکتونکی، ژئوتکنکی لرزه‌ای، زلزله‌شناسی با محوریت 
گس��ل‌های منطقه آذربایجان، مدیریت بحران، پدافند 
غیرعامل و مدیریت زیرس��اخت‌های ش��هری در مقابل 
زلزله، ارزیابی آس��یب‌پذیری، مقاوم‌س��ازی و بهسازی 

سازه‌ها اعلام کرد. 
وی خاطرنشان کرد: پژوهشگران تا 31 خردادماه امسال 
فرص��ت دارن��د مق��الات و پژوهش‌های خود را از طریق 

وب‌سایت رسمی کنفرانس به آدرس:
conf.azarnezam.ir به دبیرخانه ارسال نمایند.

همایش »مدیریت انرژی و تأثیر آن در اقتصاد مقاومتی« برگزار می‌شود
همایش و کارگاه‌های آموزشی »مدیریت انرژی و تأثیر 
آن در اقتصاد مقاومتی« با همکاری وزارت نیرو )سازمان 
انرژی‌ه��ای تجدی��د پذیر و بهره‌وری ایران(، س��ازمان 

نظام‌مهندس��ی س��اختمان و انجمن صنفی مهندسان 
مکانکی خراس��ان رضوی، 3 و 4 خردادماه س��ال جاری 

در دانشگاه فردوسی مشهد برگزار می‌شود.

علاقه‌من��دان ب��ه ش��رکت در این همای��ش می‌توانند 
 جه��ت ثبت‌ن��ام و کس��ب اطلاعات بیش��تر به س��ایت

 www.emaoi.ir مراجعه کنند.

حضور عضو منتخب شورای اسلامی شهر تهران در سازمان نظام مهندسی ساختمان تهران

روز چهارشنبه دهم خردادماه سال جاری جلسه ای با 
حضور دکتر زهرا نژاد بهرام عضو منتخب دوره پنجم 
شورای اسلامی شهر تهران، در نظام مهندسی استان 

تهران تشکیل گردید. 
در ای��ن دی��دار ک��ه با حض��ور مهن��دس رادمهر نائب 
رئی��س اول س��ازمان و تع��دادی از اعضای س��ازمان 
نظام مهندس��ی همراه بود، ضمن بررس��ی زمینه های 

همکاری میان ش��ورا و نظام مهندس��ی ساختمان، در 
مورد اهداف مش��ترک خصوصا ارتقای یکفیت شهر و 
بررس��ی ش��اخص‌های آن به تبادل نظر پرداخته شد 
و جه��ت همکاری ه��ای آت��ی فی‌مابین مقدمات لازم 
بررس��ی گردید که جمع بندی حاصل از این نشس��ت، 
بیانگر تداوم این ارتباط و تش��کیل جلس��ات تخصصی 

تر در این زمینه است.
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معاون خدمات مهندسی سازمان نظام‌مهندسی ساختمان استان تهران:
شهرداری باید حضور مجریان ذی‌صلاح در پروژه‌های ساختمانی را الزامی کند

معاون وزیر راه و شهرسازی خبر داد: نقطه پایان هرج‌ومرج در بلندمرتبه‌سازی

معاون خدمات مهندسی سازمان نظام‌مهندسی 
س��اختمان اس��تان تهران با اشاره به دو حادثه 
اخی��ر ری��زش س��اختمان در خیابان وحدت 
اس�المی و جیح��ون ب��ه دلی��ل گودبرداری 
غیراصولی گفت: طبق آمار ارائه‌ش��ده، سالانه 
حدود 400 نفر در حوادث ساختمانی در کشور 
جان خود را از دست می‌دهند این یعنی هرروز 

حداقل کی نفر.
حمیدرضا خوشدل در خصوص مهم‌ترین علت 
ب��الا بودن آمار تلفات حوادث س��اختمانی در 
کشور اظهار کرد: علت اصلی این آمار تأسف‌آور، 
ورود افراد فاقد صلاحیت به عرصه ساخت‌وساز 
اس��ت که هیچ تخصصی در این زمینه ندارند. 
در کشور ما برخلاف کشورهای دیگر به‌راحتی 
اجازه داده می‌ش��ود هرکس��ی با هر شرایطی 
تنها به‌واس��طه داش��تن س��رمایه وارد عرصه 
ساخت‌وساز شود و جان و مال مردم را به خطر 

بیندازد. وی بابیان اینکه این در حالی است که 
ب��ه خطر انداخت��ن جان مردم در دین ما گناه 
محسوب می‌شود، اظهار کرد: در قانون مدنی 
ماده 616 نیز تأیکد شده: »درصورتیک‌ه قتل 
غیر عمد به‌واس��طه بی‌احتیاطی یا بی‌مبالاتی 
ی��ا اق��دام ب��ه امری که مرتک��ب در آن مهارت 
نداش��ته اس��ت یا به سبب عدم رعایت نظامات 
واقع شود مسبب به حبس از کی تا سه سال و 
نیز به پرداخت دیه در صورت مطالبه از ناحیه 

اولیای دم محکوم خواهد شد...«
وی ادامه داد: طبق قوانین، تنها کسانی حق ورود 
به عرصه ساخت‌وساز را دارند که آموزش‌دیده 
و تخصص‌های لازم را کس��ب کرده باشند. اما 
متأسفانه ما شاهد نقض قانون هستیم، زیرا در 
اکثر پروژه‌های س��اختمانی از مرحله ابتدایی 
خاک‌ب��رداری تا اجرای فونداس��یون و اجرای 
اسکلت و دیوارکشی و... بدون حضور مجریان 

ذی‌ص�الح انج��ام می‌ش��ود و در طول پروژه ب��ه دلیل نبود مجری ذی‌صلاح 
کسی نمی‌دانم شرایط ریس‌کپذیر کدام است و همه با مسائل راحت برخورد 

میک‌نند درنتیجه هرلحظه امکان وقوع حادثه وجود دارد.
معاون خدمات مهندس��ی س��ازمان نظام‌مهندسی ساختمان استان تهران 
ادامه داد: وقتی ما قوانین مناسب و تعریف درستی از شرایط داریم چرا باید 
ساخت‌وسازها بدون حضور مجریان ذی‌صلاح انجام شود؛ مسلماً مسئولان 

باید پاسخگوی زیر پا گذاشتن قوانین باشند.
خوشدل تأیکد کرد: با توجه به اهمیت موضوع و اصرار سازمان نظام‌مهندسی 
بر حضور مجریان ذی‌صلاح، اخیراً رئیس سازمان ابلاغیه‌ای را مبنی بر لزوم 
حضور مجریان ذی‌صلاح در پروژه‌های س��اختمانی صادر کرده اس��ت که 
خوشبختانه در این مدت میزان ثبت وجود مجریان ذی‌صلاح رو به افزایش 
بوده است. از سوی دیگر اخیراً سازمان نظام‌مهندسی ساختمان استان تهران 
اس��امی تمامی مجریان و س��ازندگان ذی‌صلاح را روی س��ایت خود قرار داده 
که تمام افراد جامعه می‌توانند با مراجعه به سایت این سازمان اسامی آنان را 
دریافت کنند. وی خاطرنشان کرد: سازمان نظام‌مهندسی تمام تلاش خود 
را میک‌ند عرصه ساخت‌وساز را هرچه بیشتر به سمت ایمنی‌تر شدن پیش 
ببرد اما این کافی نیست زیرا این وظیفه شهرداری است که به‌عنوان مسئول 
اجرایی، حضور مجریان و سازندگان صاحب صلاحیت را در ساخت‌وساز الزامی 
کند. خوشدل با اشاره به دو حادثه گودبرداری غیراصولی اخیر تأیکد کرد: 
طبق بررسی کارشناسان سازمان نظام‌مهندسی، هردو حادثه رخ‌داده به دلیل 
عدم اجرای سازه نگهبان، حذف پاشنه خاکی، عدم توجه به ساختمان‌های 
فرسوده مجاور و در ک‌کیلام عدم حضور مجری ذی‌صلاح در این دو پروژه 
بوده اس��ت. وی بابیان اینکه حضور مجریان و س��ازندگان ذی‌صلاح قطعاً 
موجب می‌ش��ود نقش فرآیندهای مهندس��ی در ساخت‌وساز شهری بیشتر، 
حوادث ساختمانی کمتر و عمر مفید ساختمان‌ها بیشتر شود، خاطرنشان 
کرد: در حال حاضر 33 هزار مهندس دارای پروانه مجری در کش��ور داریم 
و تعداد پروانه‌های ش��هری در س��ال حدود 10 هزار پروانه اس��ت ازاین‌رو، به 
لحاظ تعداد مجری هیچ مش��کلی نداریم. درنتیجه در صورت بی‌توجهی به 
قانون و عدم حضور مجریان و سازندگان صاحب صلاحیت در ساخت‌وساز 
شهری و بروز حوادث ساختمانی مسئولان امر باید پاسخگوی افکار عمومی 

و وجدان خود باشند.

معاون وزیر راه و شهرس��ازی، س��ند ملی توس��عه مبتنی 
ب��ر حمل‌ونق��ل همگانی را نقط��ه پایانی بر هرج‌ومرج در 
بلندمرتبه‌س��ازی و ع��دم یکپارچگ��ی آن با حمل‌ونقل 
همگانی اعلام کرد. مهرداد تقی زاده با اش��اره به تصویب 
سند ملی توسعه مبتنی بر حمل‌ونقل همگانی در شورای 
عالی شهرس��ازی و معماری و ش��ورای عالی هماهنگی 
ترابری، تصویب این س��ند را نقطه عطفی در هماهنگی 
حمل‌ونقل و شهرس��ازی دانس��ت و گفت: شهرس��ازی 
 ری��ل پایه، یکپارچگی حمل‌ونقل درون و برون‌ش��هری،

 Mobility، حل مش��کل آلودگی هوا و اقتصادی ش��دن 
حمل‌ونقل همگانی، ازجمله مواردی است که بارها از سوی 
وزیر مورد تأیکد قرارگرفته است. معاون حمل‌ونقل وزیر 
راه و شهرس��ازی گفت: از اوایل س��ال ۹۵ زمزمه‌هایی در 
خصوص تهیه سند و راهنمایی با موضوع توسعه مبتنی 
بر حمل‌ونقل همگانی با تأیکد بر ریل، به‌عنوان حمل‌ونقل 
پاک )در شهرهایی که این امکان رادارند( مطرح شد، اما 
صرفاً تدوین، رونمایی و ارائه؛ چاره‌ای راه نبود؛ برحس��ب 
اهمی��ت موض��وع لازم ب��ود تا موضوع در ش��ورای عالی 

شهرس��ازی و معماری و ش��ورای عالی هماهنگی ترابری 
تصویب ش��ود. وی ادامه داد: پس از طرح این موضوع در 
کمیته‌های فنی هر دو ش��ورا و اخذ نظرات کارشناس��ی 
صاحب‌نظران و حتی اخذ نظرات وزارت کش��و، بالاخره 
سند راهبردی توسعه مبتنی بر حمل‌ونقل همگانی عیناً 
در دو شورا تصویب و مقرر شد راهنمای توسعه مبتنی بر 
حمل‌ونقل همگانی ظرف کی ماه به ۲ شورا جهت تصویب 
و ابلاغ، ارائه شود. تقی زاده بابیان اینکه برای نخستین بار 
است که چنین سند مهمی در میان ٣ گروه حمل‌ونقلی‌ها، 
شهر سازها و مسئولان وزارت کشور موردتوافق قرارگرفته 
است، گفت: این نشان می‌دهد که ما هم می‌توانیم باکار 
کارشناسی و تعامل، هماهنگی‌های فرابخشی و فرارشته 
ای را انجام دهیم. معاون وزیر راه و شهرسازی گفت: درواقع 
سند مذکور نقطه پایانی بر هرج‌ومرج در بلندمرتبه‌سازی 
و ع��دم یکپارچگ��ی آن با حمل‌ونقل همگانی اس��ت. این 
س��ند که اختصاراً TOD نامیده می‌ش��ود، مخفف عبارت

 

 Transit Oriented Development است؛ مفهوم آن ایجاد 
بلندمرتبه‌سازی‌ها علی‌الخصوص از نوع تجاری در جوار 

ایستگاه‌های حمل‌ونقل همگانی و کریدورهای مربوطه 
است. وی افزود: زمانی که مجوز ساخت کی برج در نقطه‌ای 
از ش��هر داده می‌ش��ود که هیچ‌گونه سیستم حمل‌ونقل 
عموم��ی در نزدیک��ی آن وجود ندارد و تردد زیادی به آن 
مکان صورت خواهد گرفت، این کار به معنای آن است که 
ما خودرو محوری را رواج داده و به مردم پیغام می‌دهیم 
که از خودرو شخصی استفاده کنند. تقی زاده ادامه داد: 
اگر همین برج یا مکان تجاری در جوار ایستگاه حمل‌ونقل 
همگانی بنا شود، تعداد زیادی از افرادی که به آن مکان 
مراجعه میک‌نند، امکان و فرصت استفاده از مترو یا سایر 
وسایل حمل‌ونقل عمومی را میی‌ابد که البته این موضوع 
فواید بسیاری دارد هم در جهت تقویت حمل‌ونقل همگانی 
و کاه��ش خ��ودرو محوری و هم منج��ر به اقتصادی‌تر و 
سودآورتر شدن حمل‌ونقل همگانی خواهد شد. درنتیجه 
باعث می‌شود هم سرمایه‌گذاری در حمل‌ونقل همگانی و 
هم سرمایه‌گذاری در بخش TOD توجیه پیدا کند که 
ما درصدد اشاعه این مفهوم و اجرائی ساختن آن در کلیه 

شهرهای کشور هستیم.
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اطلاعیه های مهم مالیاتی
اطلاعیه مالیاتی در خصوص دریافت میزان درآمد ریالی 

membertax.tceo.ir عملکرد سال 95 از سامانه
اعضای محترم س��ازمان اس��تان، در خصوص  اطلاع از 
میزان درآمد ریالی عملکرد س��ال 95 موارد زیر باطلاع 

می رسد:
1. کلیه اطلاعات مربوط به میزان درآمد مهندسان ناظر 
(کلیه رش��ته ها) در ش��هر تهران در س��ال 95 از طریق 
س��امانه membertax.tceo.ir قابل دریافت و مش��اهده 
می باشد. لذا برای اخذ لیست پرداخت حق الزحمه نیازی 
به مراجعه حضوری به س��ازمان و یا اخذ نامه رس��می از 

2. با توجه به اصلاح قانون مالیاتهای مس��تقیم کش��ور و سازمان نمی باشد.

حذف ماده 101 از قانون مذکور( مالیات علی الحساب 
)هیچگونه مالیات مکسوره در سال 95 از وجوه پرداختی 
به اش��خاص حقیقی و حقوقی کس��ر نش��ده اس��ت. لذا 
هیچگونه رسیدی در این خصوص در سازمان و سامانه

membertax.tceo.ir موجود نمی باشد.
3. اش��خاص حقیق��ی مکلفن��د اظهارنام��ه خ��ود را تا 
 تاری��خ 31/3/96 ب��ه صورت اینترنتی از طریق س��ایت

www.tax.gov.ir ب��ه س��ازمان ام��ور مالیاتی ارس��ال 
نمایند.

4. جهت اطلاع از نحوه ارسال اظهارنامه راهنمای درج 
شده در سایت سازمانtceo.ir را مطالعه نمایید.

لزوم اخذ برگ قطعی جهت استفاده از تسهیلات تبصره ماده 100

اطلاعیه مهم و فوری مالیاتی: راهنمای اظهارنامه مالیاتی عملکرد سال 95

بدینوس��یله باطلاع می رس��اند کلی��ه اعضای حقیقی 
محترم سازمان که برای عملکرد سال 1394 اظهارنامه 
الکترونیک��ی خ��ود را  در موعد مقرر با هر میزان درآمد 
تس��لیم نم��وده ان��د )حت��ی اظهارنامه مع��اف(، لازم 
اس��ت از ص��دور ب��رگ قطعی خود برای عملکرد س��ال 
 1394 اط�الع لازم را کس��ب نماین��د و در صورت لزوم
 با مراجعه به حوزه مالیاتی ذیربط در فرصت باقیمانده 
نس��بت به پیگیری موضوع و صدور برگ قطعی اقدام 

نمایند. در غیر این صورت امکان استفاده از تسهیلات 
تبصره ماده 100 دس��تورالعمل شماره 507/96/200 
مورخ 9/3/96 سازمان امور مالیاتی کشور وجود نخواهد 

داشت. 
با عنایت به محدودیت زمان باقی مانده برای انجام تکالیف 
قانونی مالیاتی توجه اعضای محترم را به اطلاعیه های 

آتی امور مالیاتی سازمان جلب می نماید.

فهرست مطالب دفترچه راهنمای ارائه اظهارنامه مالیاتی
مقدمه 

پیش‌نیازهای ارسال اظهارنامه عملکرد 95
تعیین گروه شغلی بر اساس آیین نامه اجرایی ماده 95 اصلاحات قانون مالیاتهای مستقیم مورخ 30/4/96

توضیحاتی در خصوص تبصره ماده100  ) نحوه محاسبه مالیات مقطوع برای عملکرد سال 1395(
نحوه تکمیل ثبت نام کد اقتصادی 

نحوه ویرایش ثبت نام کد اقتصادی در خصوص نوع شغل 
نحوه اطلاع از درآمد ریالی ناظرین ساختمانی) ماده 33(،  مکانکی ناظر گاز خانگی، تجاری و صنعتی 

و آبفا و مهندسان برق ناظر برق اماکن جهت درج در اظهارنامه
نحوه اطلاع از درآمد ریالی مهندسان نقشه بردار جهت درج در اظهارنامه

نحوه اعلام عملکرد مجریان ذیصلاح
نحوه اعلام درآمد حاصل از خدمات طراحی و محاسبه 

نحوه اعلام درآمد مهندسان حقیقی شاغل در شرکت اشخاص حقوقی 
نحوه اعلام عدم کارکرد مهندسان 

نحوه نصب و ورود به نرم افزار اظهارنامه مالیاتی
نحوه تکمیل فرم مربوط به تبصره ماده 100 در خصوص عملکرد 95

راهنمای تکمیل اظهارنامه مالیات عملکرد 95
راهنمای ارسال اطلاعات اظهارنامه بدون امضای الکترونکی

راهنمای ارسال اطلاعات اظهارنامه با امضای الکترونکی
ماده 131 قانون مالیات‌های مستقیم )نرخ محاسبه مالیات( و معافیت‌های مالیاتی 
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نماینده منتخب مردم در ش��ورای ش��هر پنجم با هیئت 
مدیره س��ازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران 
دی��دار و گفتگ��و ک��رد. در ابت��دای این دی��دار رئیس 
س��ازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران اظهار 
کرد: گرفتاری‌های بس��یاری در ش��هر تهران در مسائل 
مربوط به ساختمان سازی، ترافکی و... وجود دارد که 
می‌طلبد همه متولیان امر دست در دست هم دهند و 

برای حل معضلات موجود به یاری هم بشتابند.
مهن��دس حس��ن قربانخان��ی افزود: نظام مهندس��ی 
س��اختمان مجموعه‌ای از متخصصان در هفت رش��ته 
عم��ران، معماری، مکانکی، برق، شهرس��ازی، نقش��ه 
برداری و ترافکی است. بیش از 115 هزار مهندس در 
این هفت رشته عضو سازمان نظام مهندسی ساختمان 
اس��تان تهران هس��تند ک��ه 30 درصد مهندس��ان در 
کش��ور را ش��امل می‌ش��ود. وی با بیان اینکه بسیاری از 
مسئولان عالیرتبه کشور از جمله وزیر راه و شهرسازی، 
نمایندگان مجلس و... عضو س��ازمان نظام مهندس��ی 
س��اختمان اس��تان تهران، گفت: از این رو شرایطی که 
نظام مهندس��ی تهران دارد با استان‌های دیگر متفاوت 
است و ما پتانسیل بسیار خوبی برای همکاری با شورای 

شهر و شهرداری داریم.
مهن��دس قربانخان��ی تایک��د ک��رد: در دوره‌های قبل 
ارتباط نظام مهندسی ساختمان تهران با شورای شهر 
و ش��هرداری پررنگ نبود هرچند جلس��اتی داشتیم اما 
مس��تمر و تاثیرگذار نبود. انتخابات اخیر ش��ورای شهر 
امی��د م��ا برای ارتباطات موثرتر و مس��تمر بین دو نهاد 
را بیش��تر کرده اس��ت و اعلام آمادگی میک‌نیم در هر 

موقعیتی که به ما نیاز باشد انجام وظیفه نماییم.
وی یکی از وظایف و مس��ئولیت‌های مهم ش��ورای شهر 
پنجم را انتخاب شهرداری قوی و همراه با شورا دانست 
که در اجرای سیاست‌های تدوین شده و عمل به قانون، 

همراه و همدل این نهاد باشد.
مهندس س��عید کروبی عضو هیات مدیره س��ازمان در 
ادامه بیانات مهندس قربانخانی اظهار داش��ت: از س��ال 
92 تفاهم نامه‌های خوبی بین سازمان شهرداری منعقد 
شد و درنتیجه شاهد اتفاقات خوب در این مدت بودیم 
از جمله کاهش آمار حوادث ساختمانی و افزایش ایمنی. 
اما از ابتدای سال 95 به یکباره تمام تفاهم نامه‌ها از سوی 
شهرداری لغو شد. مهندس کروبی با بیان اینکه وزارت 
کش��ور 37 مأموریت را برای ش��هرداری در نظر گرفته 
است، اظهار کرد: از این میان مأموریت‌های شهرداری، 7 
حوزه به بحث ساختمان، شهرسازی، مکانکی و... مربوط 
است که نظام مهندسی می‌تواند در تمام مأموریت‌های 
شهرداری همراه و همدل این نهاد در این حوزه‌ها باشد. 
در ادامه جلس��ه، دکتر مهدی روانش��ادنیا، دیگر عضو 
هیئت مدیره سازمان نظام مهندسی ساختمان استان 
تهران بیان کرد: ما از ش��ورای ش��هر پنجم خواس��ته‌ای 
نداریم جز همت برای افزایش یکفیت س��اخت و س��از 
که این امر ممکن نمی‌شود مگر حضور سازندگان ذی 
صلاح و بیمه تضمین یکفیت که این دو موضوع بدون 
همکاری ش��هرداری و ش��ورای ش��هر با نظام مهندسی 

امکانپذیر نیست.

وی افزود: یکی از معضلات در جامعه مهندس��ان بحث 
بیکاری اس��ت از س��وی دیگر ما ش��اهد س��اخته شدن 
س��اختمان‌ها توس��ط افراد فاقد صلاحیت هستیم. این 
دو معض��ل س��بب ش��ده ما ش��اهد کاه��ش عمر مفید 
س��اختمان‌ها در کش��ور باش��یم. حال آنکه با حرکت به 
س��مت قانون حضور مجریان و س��ازندگان ذی صلاح، 

هردو معضل گفته شده حل خواهد شد.
دکتر روانشادنیا تایکد کرد: از این رو، یکی از وعده‌های 
شورای شهر پنجم در حوزه ساختمان می‌تواند افزایش 
عمرمفید س��اختمان‌ها باش��د و ما در این مس��یر حتماً 
همراه ش��ورای ش��هر خواهیم بود، زیرا حتی اگر کی 
سال به عمر مفید ساختمان‌ها افزوده شود برآوردهای 
م��ا نش��ان می‌دهد حدود 4 هزار میلی��ارد تومان در به 

اقتصاد کشور کمک خواهد کرد.
مهندس کامبیز رضوی، عضو هیئت رییس��ه س��ازمان 
نیز در خصوص برخی مشکلات اظهار کرد: از سال 84 
پیوس��ت ترافیکی از طریق وزارت راه و شهرس��ازی به 
ش��هرداری ابلاغ ش��د ولی به هر دلیلی از همان زمان تا 
کنون شهرداری از اجرای این پیوست ممانعت به عمل 
آورده اس��ت. وی افزود: در نتیجه امروز ش��اهد ساخته 
شدن مجتمع‌ها و برج‌های بزرگ بدون پیوست ترافیکی 
هستیم که اصلی‌ترین معضل مردم در شهر تهران یعنی 
ترافکی و آلودگی هوا را به دنبال دارد. از این رو، از شورای 
شهر پنجم درخواست داریم به موضوع پیوست ترافیکی 

روی پروژه‌های خاص توجه ویژه داشته باشند.
در ادامه این جلسه، دکتر حیدر جهانبخش عضو هیئت 
مدیره سازمان اظهار کرد: شهر تهران بیشتر تحت تأثیر 
ابعاد کمی شکل گرفته و ابعاد یکفی در آن نادیده گرفته 
شده در نتیجه معضلات پیش آمده امروز به گرده شورای 
ش��هر پنجم افتاده اس��ت. وی افزود: یکی از معضلات 
امروز شهر تهران، از بین بردن موضوعات ایمنی شهری 
اس��ت و ما ش��اهدیم مسائلی مثل روانشناسی شهری به 
دستاویزی برای کسب درآمد عده‌ای تبدیل شده است 
که امیدواریم شورای شهر پنجم معضل عدم تخصیص 
بودجه‌های لازم از درآمد عمومی، تراکم فروشی، فروش 
فض��ای س��بز و... را حل کن��د. وی با بیان اینکه ما خود 
را بازوی ش��ورای ش��هر می دانیم، اظهار کرد: امیدواریم 
شورای شهر از ابتدای برنامه ریزی‌های خود این موضوع 
را لحاظ کند که امر مدیریت شهری مختص کی سازمان 
نیس��ت و بخش عمده‌ای از مس��ئولیت‌های آن بر عهده 

سازمان‌های نظام مهندسی و مهندسان است.
مهن��دس فره��ام مق��دم راد دیگر عض��و هیئت مدیره 

سازمان نظام مهندسی در ادامه اظهارات اعضای هیئت 
مدیره نظام مهندسی تهران بیان کرد: انفکاک بین نظام 
مهندسی، شهرداری و شورای شهر، مسلماً نتیجه خوبی 

نخواهد داشت و به نفع شهر و شهروندان نیست.
وی با تایکد بر اینکه یکی از اقدامات مهمی که شورای 
ش��هر پنجم و ش��هرداری باید به آن توجه کند تخصص 
گرایی اس��ت، اظهار کرد: تاکنون ارتباط بین ش��ورای 
ش��هر و نظام مهندس��ی مغفول بوده است و هیچ جلسه 
مش��ترکی بین نظام مهندس��ی و ش��ورای شهر چهارم 
تشکیل نشده در حالی که این دو نهاد دو بال مدیریت 

شهری هستند.
در ادام��ه، دکتر ش��مس نوبخ��ت دودران عضو هیئت 
مدیره سازمان هم بر تعامل نظام مهندسی باشهرداری 

و شورای شهر تایکد کرد.
دکتر علی نبی زاده دیگر عضو هیئت مدیره س��ازمان 
در ادامه اظهارات سایر اعضای هیئت مدیره بیان کرد: 
امروز دغدغه اصلی سازمان نظام مهندسی توسعه پایدار 
ش��هری اس��ت. درهر شهری که بخواهد مدیریت پایدار 
ش��هری اتفاق بیفتد باید مهندس��ان نقش اساسی ایفا 
میک‌نند در غیر این صورت نمی‌توان به این مهم دست 
یافت. از س��وی دیگر، ش��رط توس��عه فرهنگ و ارزش 
معماری ایرانی- اس�المی، درگیر شدن نظام مهندسی 

با این موضوع است.
وی ب��ا بی��ان اینکه اگر می‌خواهیم در کش��ور مقررات 
ملی س��اختمان اجرا ش��ود که ایمنی و زیس��ت بهتر 
را ب��ه دنب��ال خواهد داش��ت باید برای س��ازمان نظام 
مهندس��ی و مهندس��ان نقش پررنگی قائل شد، اظهار 
کرد: اگر می‌خواهیم س��اختمان‌هایمان بایکفیت شود 
باید سازندگان ذی صلاح و متخصص در پروژه حضور 
داشته باشند. در حالی که امروز متاسفانه پروژه‌هایمان 

بدون حضور متخصصان انجام می‌شود.
بعد از اظهارات هیئت مدیره س��ازمان نظام مهندس��ی 
س��اختمان اس��تان تهران، عضو منتخب ش��ورای شهر 
پنج��م توضیحات��ی را ارائ��ه کرد. حس��ن خلیل آبادی 
اظهار کرد: من در همین جلسه متعهد می‌شوم به تمام 
درخواس��ت هیئت مدیره نظام مهندس��ی تهران توجه 
کنم. س��ازمان‌های مردم نه��اد تخصصی نه تنها رقیب 
که رفیق مردم و دولت هس��تند. این عضو ش��ورای شهر 
پنجم افزود: ما قبول داریم که سازمان نظام مهندسی 
مورد بی مهری قرار گرفته حال آنکه این سازمان بهترین 
راهنما برای شورای شهر و شهرداری است. وی با بیان 
اینکه ما معتقدیم هر امری باید تخصصی باش��د، اظهار 
کرد: متاسفانه مدیریت شهری تاکنون اعتقادی به اداره 
ش��هر با علم و تخصص نداش��ته اس��ت و این باعث دیده 
نشدن سازمان‌های مردم نهاد تخصصی از جمله سازمان 

نظام مهندسی ساختمان شده است.
وی اظهار کرد: ما از نظام مهندس��ی درخواس��ت داریم 
برای فرهنگ سازی در این زمینه به شورای شهر کمک 
کند. به عبارت بهتر سازمان‌های نظام مهندسی به غیر 
از مهندسی سازه باید مهندسی افکار هم بکنند تا روزی 
برسد که خود مردم اجازه ندهند ملکشان توسط فردی 

جز مهندسان صاحب صلاحیت ساخته شود.

نماینده شورای شهر پنجم در دیدار با اعضای هیئت مدیره نظام مهندسی ساختمان تهران:
ساخت پروژه های ساختمانی توسط افراد فاقد صلاحیت خیانت به مردم است
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مهندس قربانخانی در برنامه زنده رادیویی مطرح کرد:
صرفه جویی ۴ هزار میلیارد تومانی در اقتصاد با افزایش عمر مفید ساختمان‌ها

خری��داری ک��رده ان��د باید اطمینان حاصل کنن��د محصولی که خریده 
اند، اس��تاندارد و با عمر بالایی اس��ت و دیگر مجبور نمی‌ش��وند در حیات 

خودشان آن ساختمان را تخریب و بازسازی کنند.

رئیس س��ازمان نظام مهندس��ی س��اختمان 
اس��تان تهران در برنامه زنده رادیویی گفت: 
اگر عمر مفید ساختمان را کی سال افزایش 
دهیم حدود ۴ هزار میلیارد تومان در س��ال 

به اقتصاد کشور کمک می‌شود.
حس��ن قربانخان��ی یکفی��ت س��اختمان را 
محصول کی فرآیند برش��مرد و تصریح کرد: 
اگر آن فرآیند طی شده باشد می‌توان اطمینان 
حاصل کرد که از یکفیت لازم برخوردار است 
و اگ��ر ه��ر کی از بنده��ای آن فرآیند ناقص 
باش��د نمی‌توانی��د اطمینان حاصل کنید که 
س��اختمانی ک��ه می‌خواهید خریداری کنید 
یا س��اخته ش��ده است، یکفیت لازم را داشته 

باشد.
وی افزود: این فرآیند در ابتدا طراحی مناسب 
با همکاری افراد ذی صلاح است، بعد نظارت 
بر اجرای عملیات، اجرای عملیات س��اخت و 
س��از با حضور افراد ذی صلاح و اس��تفاده از 
مصالح اس��تاندارد و بعد هم شناس��نامه فنی 
ملکی که تائید کند این فرآیند به درستی طی 
شده است و در نهایت بیمه تضمین یکفیت، 

یعنی کس��ی که س��اختمان را ساخته به شما 
یکفیت لازم را با توجه به بیمه نامه‌ای که در 

اختیار قرار می‌دهد، تضمین کند.
رئیس س��ازمان نظام مهندس��ی س��اختمان 
اس��تان تهران با تایکد بر اینکه قوانین کامل 
و جامع هس��تند، تصری��ح کرد: مقررات ملی 
ساختمان تدوین شده و هدف اصلی آن، اصول 
مش��ترک لازم الاجرا در سراس��ر کشور برای 
دستیابی به ایمنی، بهداشت، صرفه جویی در 
مصرف انرژی، سهولت در بهره برداری و همه 
مواردی اس��ت که به عنوان س��اختمان خوب 
می‌شناس��یم در مقررات ملی آورده ش��ده و 
اتفاقا در آنجا این فرآیند تعریف ش��ده اس��ت. 
وی یادآور ش��د: عمر مفید س��اختمان‌های 
م��ا ب��ه دلی��ل اینکه این فرآیند طی نش��ده و 
مقررات ملی به طور کامل رعایت نمی‌ش��ود، 
کوتاه است به طوری که گفته می‌شود حدود 
۳۰ س��ال و این عدد خیلی پایین اس��ت. در 
کشورهای پیشرفته کی ساختمان ۹۰ تا ۱۰۰ 

سال عمر میک‌ند.
قربانخان��ی گف��ت: افرادی که س��اختمانی را 

رئیس س��ازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران 
از هیئ��ت اجرای��ی و نظ��ارت و همچنی��ن کلیه عوامل 
اجرائی هفتمین دوره انتخابات هیئت رئیسه گروه‌های 

تخصصی تقدیر کرد.
در ابتدای این جلس��ه، رئیس س��ازمان نظام مهندسی 
س��اختمان اس��تان تهران بی��ان کرد: رون��د برگزاری 
انتخابات در تمامی ابعاد بس��یار مناس��ب بوده اس��ت 
و تاکن��ون هی��چ گون��ه اعتراضی به رون��د برگزاری این 

انتخابات گزارش نشده است.
این نکته بس��یار مثبتی اس��ت و باید تلاش کنیم همه 

اقدامات سازمان به این شکل انجام شود.
در ادام��ه جلس��ه، مدی��ر روابط عمومی س��ازمان نظام 
مهندسی تهران اظهار کرد: طی هشت ماه تلاش برای 
برگ��زاری هرچ��ه بهتر هفتمی��ن دوره انتخابات هیئت 

رئیس��ه گروه‌های تخصصی س��ازمان نظام مهندس��ی 
س��اختمان اس��تان تهران 243 نفر از همکاران سازمان 
نظام مهندسی، اداره کل راه و شهرسازی استان تهران 
و وزارت راه و شهرسازی در این زمینه با هیات اجرائی 

همکاری کردند. مهندس صابر پیربرناش افزود: آرامش 
خاطر پیش از انتخابات نوید برگزاری انتخاباتی پرشور و 
بی حاشیه و در امنیت کامل را می‌داد که این موضوع به 
واس��طه برنامه ریزی مناس��ب و دقیق پیش از برگزاری 
انتخابات بوده اس��ت که خوش��بختانه نتیجه مورد نظر 
نی��ز ک��ه برگزاری انتخابات در کمال صحت و س�المت 
بود، حاصل ش��د. وی تایکد کرد: تماس‌ها و پیام‌هایی 
که از اعضای س��ازمان به دس��ت ما رس��یده نیز حاکی از 

رضایت اعضا از این انتخابات بوده است.
در پایان این جلسه نیز مهندس حسن قربانخانی رئیس 
س��ازمان نظام مهندسی ساختمان تهران از تلاش‌های 
هیئت اجرایی، هیئت نظارت و عوامل اجرائی اثرگذار در 
برگزاری هفتمین دوره انتخابات هیئت رئیسه گروه‌های 

تخصصی با اهدای لوح تقدیر، قدردانی کرد.

تقدیر رئیس سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران
از هیات های اجرائی  و نظارت هفتمین دوره انتخابات گروه‌های تخصصی

انتصاب رئیس اداره نظام مهندسی و مقررات ملی ساختمان تهران

مهندس علی پورجوادی به سمت ریاست اداره نظام مهندسی مقررات ملی ساختمان و توسعه فناوری‌های نوین 
اداره کل راه و شهرس��ازی اس��تان تهران منصوب ش��د. گفتنی اس��ت این ابلاغ از طرف مدیرکل راه و شهرس��ازی 

استان تهران و به پیشنهاد مدیریت مسکن و امور ساختمان‌های این اداره کل بوده است.
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نشست هیات مدیره خانه روابط عمومی ایران و مدیران 
کل رواب��ط عموم��ی تع��دادی از دس��تگاه‌های دولتی 
و س��ازمان‌های غیردولت��ی، ب��ه میزبانی س��ازمان نظام 

مهندسی ساختمان استان تهران برگزار شد.
مهندس صابر پیربرناش، مدیر روابط عمومی س��ازمان 
نظام مهندس��ی س��اختمان استان تهران در ابتدای این 
اجلاس ضمن تشکر از حضور مدیران عالی رتبه و اساتید 
عرصه روابط عمومی در این نشست مشترک، بیان داشت: 
حضور اساتید و چهره‌های نام آشنای عرصه روابط عمومی 
ایران در س��ازمان نظام مهندس��ی ساختمان تهران مایه 
خوش��وقتی و مباهات اس��ت و امیدواریم تمامی اساتید 
گرانقدر، از رهنمودهای سازنده و تجارب ارزشمندشان، 
سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران را بهره‌مند 

نمایند.
وی ادامه داد: از آنجا که مسکن، مامن و ماوای زندگی امن و 
آرام است، نقش سازمان نظام مهندسی ساختمان استان 
تهران در تأمین امنیت و آرامش برای شهروندان پایتخت 
ایران اسلامی، بسیار حائز اهمیت می‌باشد. سازمان نظام 
مهندس��ی س��اختمان تهران با بیش از 120 هزار عضو، 
بزرگ‌ترین تش��کل حرفه‌ای و تخصصی کش��ور است که 
به عنوان کی س��ازمان پیش��رو، مستقل و حرفه‌ای، کلیه 
امورات مربوط به خدمات فنی و مهندس��ی س��اختمان، 
رش��د و اعتلای دانش فنی مهندس��ان و فعلان صنعت 
س��اختمان و همچنین ترویج مقررات ملی س��اختمان 
در میان عموم ش��هروندان را به عهده دارد. مدیر روابط 
عمومی نظام مهندس��ی س��اختمان ته��ران همچنین 
افزود: س��ازمان نظام مهندس��ی ساختمان استان تهران 
در س��ال‌های اخیر گام‌های موثری در راس��تای اعتلا و 
ارتقای خدمات رس��انی به اعضاء و ذینفعانش برداش��ته 
اس��ت. مهن��دس پیربرناش ادام��ه داد: ترویج و نهادینه 
سازی اخلاق حرفه‌ای مهندسی، فراهم سازی بستر ایده 

آوری، خلاقیت و نوآوری، شفاف سازی و نهادینه سازی 
مسوولیت پذیری اجتماعی از اولویت‌های هیات مدیره 
دوره هفت��م، هیات رییس��ه فعل��ی و مهندس قربانخانی 
ریاست سازمان می‌باشد. مدیر روابط عمومی برتر کشور 
در س��ال‌های 95 و 96 با اش��اره به برنامه‌های عملیاتی 
روابط عمومی این س��ازمان، عنوان داش��ت: در راستای 
پیاده سازی برنامه جامع عملیاتی روابط عمومی در سال 
1396، راه اندازی سیستم جامع مرکز تماس هوشمند، 
پیاده سازی طرح کارت عضویت هوشمند و احراز هویت 
الکترونکی، اجرای نظام آموزش مجازی، پیاده س��ازی 
طرح تکریم ارباب رجوع، راه اندازی اپلیکیشن اختصاصی 
موبایل و تاچ استندهای راهنمای مخاطبان، الکترونیکی 
نمودن رسیدگی به شکایات و پایش رضایتمندی ترویج 
مقررات ملی س��اختمان را در برنامه داش��ته و اقدامات 
مهمی صورت داده و البته گام‌های بلندتری در این مسیر 
باید برداشته شود. در ادامه این جلسه دکتر ناصرخیرخواه 
مشاور رسانه‌ای ریاست سازمان نظام مهندسی ساختمان 
استان تهران بیان داشت: ترویج مقررات ملی ساختمان از 
مهم‌ترین وظایف سازمان نظام مهندسی ساختمان است 
و خوش��بختانه در ماه‌های اخیر اقدامات عملیاتی برای 
فرهنگ سازی رسانه‌ای و آشنایی افکار عمومی با مقررات 

ملی ساختمان برداشته شده است. وی افزود: کی سال 
افزایش عمر مفید ساختمان‌های موجود در ایران، معادل 
4 هزار میلیارد تومان صرفه جویی دارد و از این رو هرگونه 
ساخت و ساز الزاماً باید توسط مجری ذیصلاح مورد تأیید 
سازمان نظام مهندسی ساختمان باشد. وی به مدعوین 
گفت: همانطور که در صحبت‌های دوستان شنیده شد، 
نیاز به آگاهی و آشنایی از اهمیت و نقش مهندسان متعهد 
و متخصص سازمان نظام مهندسی ساختمان تهران هم 
برای آنان و هم برای اعضای ش��ورای ش��هر تهران و آحاد 
مدیران اجرایی کی ضرورت اجتناب ناپذیر و فوری است. 
در ادامه این اجلاس، دکتر هوشمند سفیدی دبیرکل خانه 
روابط عمومی ایران، ضمن تقدیر از اقدامات گس��ترده و 
خلاقانه روابط عمومی نظام مهندس��ی ساختمان استان 
تهران، عنوان داشت: اقدامات و فعالیت‌های روابط عمومی 
سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران از بعد دامنه 
فعالیت‌ه��ا و اقدامات خلاقانه و مبدعانه، می‌تواند الگویی 
مناسب برای روابط عمومی سایر سازمان‌ها و نهادها باشد 
و این قبیل اقدامات، این روابط عمومی را به کس��ب رتبه 
برتر کشوری در سال‌های 95 و 96 نائل نموده است. دکتر 
س��فیدی همچنین با تایکد بر لزوم تقویت جریان اطلاع 
رسانی در کشور، اظهار امیدواری کرد: با توجه به روحیه، 
منطق و مطالبه گری ریاس��ت محترم جمهوری و دولت 
تدبیر وامید، امید است روابط عمومی‌ها در دولت دوازدهم، 
اولین بهار خود را تجربه کنند. ش��ایان ذکر اس��ت در این 
اجلاس، اس��اتید و مدیران عرصه روابط عمومی از جمله 
آقایان دکتر کریمی، دکتر زارعیان، قاسمی، صدیق پور، 
مهندس رزاق منش، دکتر مسعودی، فروزفر، شکری، دکتر 
رسولی، آقایی، منتظر قائم، سید محسنی، فدایی، علوی، 
لقایی و تعدادی دیگر از چهره‌های نام آشنای روابط عمومی 
ای��ران دیدگاه‌ه��ای تخصصی خود را در مقوله ارتباطات و 

اطلاع رسانی بیان داشتند.

به میزبانی سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران صورت گرفت؛
نشست هیات مدیره خانه روابط عمومی ایران و مدیران کل روابط عمومی 

از دستگاه‌های دولتی و سازمان‌های غیردولتی

رئیس سازمان نظام‌مهندسی‌ساختمان کشور با تایکد 
بر اینکه ضرورت دارد تا درآمدهای شهرداری اصلاح 
ش��ود، گفت: در حال‌حاضر، اصلاح ش��هرهای میانی و 
کوچک امکانپذیر اس��ت. اما به نظر می‌رس��د اصلاح 

کلانشهرهای کشور بسیار دشوار و زمان‌بر باشد.
فرج‌ا... رجبی رئیس سازمان نظام‌مهندسی‌ساختمان 
کش��ور در گفتگو با خبرنگار پایگاه خبری وزارت راه 
و شهرس��ازی، در بیان چالش‌های نظام شهرس��ازی و 
مشکلاتی که برخی از شهرداری‌ها برای شهرها ایجاد 

کرده‌اند، گفت: ماجرا از آنجا شروع شد که به شهرداران 
گفتیم، بروند و خودکفا شوند و در عین‌حال ابزارهای 

تأمین درآمد پایدار را برای آنها ندیدیم.
 طبیعی است که شهرداری‌ها برای تأمین هزینه‌های 
ش��هر ش��روع کردند به تعریف راهکارهایی که چندان 

هم ضابطه‌مند نبود.
رئیس س��ازمان نظام مهندسی ساختمان کشور ادامه 
داد: در بعضی از کلانش��هرها، ش��هرداری‌ها، تخلفات 
ماده ۱۰۰ را محل درآمد قرار داده‌اند. یعنی با استفاده 

از ماده ۱۰۰ اجازه می‌دهد، مالک تخلف کند اما جریمه 
و عوارض تخلفش را نیز بپردازد. 

این رویکرد ناصحیحی اس��ت که برای حل مش��کلات 
ش��هری ایجاد ش��ده است. از س��ویی دیگر نیز، فروش 
تراک��م م��ازاد بر تراکم مجاز نی��ز از دیگر راهکارهای 
ناصحیح برخی از شهرداری‌ها است که متاسفانه این 

روش بسیار هم متداول شده است.
عضو کمیس��یون عمران مجلس‌شورای‌اسلامی گفت: 
واقعی��ت را بپذیریم ک��ه ما در مقابل اقدامات ناصواب 

رئیس سازمان نظام‌مهندسی‌ساختمان کشور عنوان کرد:

آغاز اصلاحات شهری در شهرهای کوچک و میانی

ضرورت اصلاح درآمدهای شهرداری و توقف بی‌ضابطه‌گی‌ها و فروش تراکم
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نایب رئیس دوم س��ازمان نظام مهندس��ی س��اختمان 
اس��تان ته��ران در خصوص نقش حض��ور مجریان ذی 
صلاح در پروژه‌های س��اختمانی در بحث ایمنی اظهار 
ک��رد: حض��ور مجری��ان ذی صلاح به لح��اظ ایمنی دو 
بعد دارد؛ بعد اول ایمنی پیش از اجراس��ت؛ برای مثال 
نقشه‌ها به درستی طراحی شده باشد که طبیعتاً طراحی 
نقش��ه توس��ط مجریان ذی صلاح به طراحی درس��ت و 
اصولی می‌انجامد. در بحث بتن، جوش��کاری، انتخاب 
اسکلت و مصالح، انتخاب روش‌های بهینه و... نیز همین 

گونه است.
ب��ه گ��زارش واح��د خبری س��ازمان نظام مهندس��ی 
س��اختمان اس��تان تهران، مهندس سید مهدی زرگر با 
بی��ان اینک��ه به هر میزان که دانش فنی و تخصصی تیم 
اجرایی در مرحله اجرا کم باشد ایمنی و استحکام سازه 
در زمان بهره برداری کاهش پیدا میک‌ند، افزود: اگر در 
ساختمانی به دلیل عدم اطلاع مجری یا پیمانکار بتن 
اس��تاندارد و مناس��بی به کار برده نش��ود حتماً اسکلت 
بتنی یکفیت لازم را نخواهد داش��ت و این موضوع در 
نهایت در عمر مفید ساختمان و در حوادثی مثل زلزله 

اثرگذار خواهد بود.
وی تایکد کرد: بعد دوم ایمنی در حین اجراست؛ یعنی 
حفاظ��ت و صیان��ت از نیروی کار، عاب��ران، مجاوران و 
کارگاه س��اختمانی. طبق قانون مس��ئول تأمین کننده 
ایمن��ی در حی��ن اج��رای کار مجری ذی صلاح معرفی 

شده است.
مهندس زرگر با بیان اینکه مجری ذی صلاح کسی است 
که الزامات ایمنی پیش از اجرا و حین اجرا، روش‌های 
ایمن س��ازی کار و کارگاه و س�المت کارگران، ایمنی و 
اس��تحکام بنا و مصالح س��اختمانی، ایمنی گودبرداری 
و کار در ارتف��اع و ... را ب��ه خوب��ی می‌دان��د، تایکد کرد: 
مج��ری ذی ص�الح یعنی کی ف��رد حقیقی یا حقوقی 
که هم در حوزه فنی و س��اخت متخصص اس��ت هم به 
ضوابط، الزامات و روش‌های ایمن سازی در حین ساخت 

و تکن‌کیها و روش‌های نوین مسلط است.
نایب رئیس دوم س��ازمان نظام مهندس��ی س��اختمان 
اس��تان تهران خاطرنش��ان کرد: با این تعاریف از مجری 
ذی ص�الح آی��ا مالک��ی که تصمی��م می‌گیرد خودش 
ملک��ش را بس��ازد، ی��ا فرد غیرمهندس��ی که حتی کی 
کت��اب مهندس��ی هم نخوانده صلاحیت س��اخت کی 

ساختمان ایمن و بایکفیت را دارد؟
وی با بیان اینکه اما متاسفانه ما شاهدیم که این روزها 
بیشتر ساختمان‌هایی که ساخته می‌شود توسط افراد 
فاق��د صلاحیت اس��ت، تایکد کرد: نتیج��ه آنکه امروز 
بخش س��اختمان رتبه نخس��ت حوادث ناش��ی از کار را 
دارد ک��ه مهمتری��ن دلیل آن عدم تخصص و صلاحیت 

سازندگان است.
مهن��دس زرگ��ر در خصوص علل رعایت نش��دن قانون 
مجری��ان ذی ص�الح نیز گف��ت: مهم‌ترین علت رعایت 
نش��دن قان��ون لزوم حضور مجری��ان ذی صلاح در امر 
س��اخت و س��از به نامش��خص بودن متولیان اصلی این 

حوزه مربوط می‌شود. 
حوزه ساخت و ساز به دلیل فقدان حضور کی مسئول یا 
متولی در هنگام بروز حوادث ساختمانی، دچار تشتت 
شده است زیرا معلوم نیست مسئول مستقیم هر حوزه 

یکست تا الزامات قانونی را جدی بگیرد.
وی با ذکر مثالی گفت: این موضوع به وضوح درحادثه 

پلاس��کو مش��خص بود. در حالی که ش��هرداری وزارت 
راه را مقصر می‌دانس��ت، وزارت راه ش��هرداری را مقصر 
اع�الم میک‌��رد و... ت��ا زمان��ی که ما دچار تش��تت در 
 مدیری��ت این حوزه هس��تیم ه��ر فردی با هر تخصصی 
 ب��ه خ��ود اج��ازه دخال��ت در ای��ن ح��وزه را می‌ده��د 
و به راحتی پا در کفش مهندسان و مجریان ذی صلاح 

میک‌ند.
عضو هیئت مدیره س��ازمان نظام مهندس��ی ساختمان 
استان تهران افزود: تا زمانی که متولی واحدی در حوزه 
س��اخت وس��از وجود نداشته باشد و این متولی هم عزم 
ج��زم ب��رای جلوگیری از ورود اف��راد فاقد صلاحیت به 
حوزه س��اخت و س��از نداش��ته باشد، معضل عمر پایین 
س��اختمان‌ها و آمار بالای حوادث س��اختمانی پابرجا 

خواهد بود.
مهندس زرگر در خصوص علل بی توجهی شهرداری به 
قانون مجریان ذی صلاح اظهار کرد: علت عدم تمکین 
ش��هرداری به این قانون این اس��ت که در صورت بروز 
کی حادثه یا مش��کل در کی پروژه س��اختمانی خیال 
شهرداری راحت است که دستگاه قضا در نهایت مهندس 
ناظر را مسئول بروز آن حادثه می‌داند. این موضوع سبب 
می‌شود شهرداری انگیزه‌ای برای سخت گرفتن و رعایت 

قانون مجریان ذی صلاح نداشته باشد.
وی اف��زود: از س��وی دیگ��ر پروانه‌های س��اختمانی از 
جمله مهمترین درآمدهای شهرداری هستند بنابراین 
ش��هرداری هیچ‌گاه ش��رایط س��اخت و س��از را سخت 

نمیک‌ند تا درآمدهایش کاهش یابد.
نایب رئیس دوم سازمان نظام مهندسی ساختمان استان 
تهران تایکد کرد: از این رو تنها راه حل این معضل یکپارچه 
شدن سیستم ساخت و ساز و جلوگیری از پخش شدن 
و جزی��ره‌ای عم��ل کردن متولیان این عرصه اس��ت و تا 
زمانی که کی مرجع مش��خص، پاس��خگو نباشد مشکل 
عدم حضور مجریان ذی صلاح در پروژه‌های ساختمانی، 

عمر پایین ساختمان‌ها و ایمنی حل نخواهد شد.

نایب رئیس دوم سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران:
رتبه نخست حوادث ساختمانی به سبب عدم حضور مجریان ذی صلاح

شهرداری، شهر خوب و شهرداری خوب را نیز تعریف 
نکردیم.

 یعنی نگفتیم منظور از خوبی چیس��ت؟ آیا مثلًا باید 
س��رانه فضای س��بز بالا برود یا اینکه سطح اشغال در 
س��طح قانونی و ضابطه‌مند باش��د یا خدمات عمومی 
خاصی به ش��هروندان ارائه ش��ود؟، ما تعریفی از شهر 
خوب نداشتیم که متعاقب آن تعریفی از شهردار خوب 

هم داشته باشیم.
رجبی ادامه داد: در نتیجه ما در کی توقع سیری‌ناپذیر 
از شهرداری‌ها خواستیم تا شهر را توسعه دهند. گاهی 
اوقات بلندمرتبه سازی، پل سازی و تونل سازی را نماد 
توسعه دیدیم و مردم ما هم به این موارد نه نگفتند و 
عکس‌العمل منفی نشان نداند و حتی در مواردی نیز 
تحسین کردند.  در نتیجه بی‌ضابطه‌گی‌ها، هزینه‌های 
ف��راوان و درآمده��ای کم، عدم تعریف ش��اخص‌های 

مطلوب مدیریت‌ش��هری، س��بب شد شهرهای ما در 
کی س��رازیری قرار بگیرند و بعدها نیز که در برخی 
از ش��هرها توانس��تند به س��طحی برسند که درآمدها 
تکافوی هزینه‌ها را می‌داد باز هم دست از این تخلف 
برنداشتند که راه رهایی از آن نیز بسیار دشوار است. 
وی تصریح کرد: تاس��ف‌برانگیز اس��ت که شهر تهران 

هیچگونه هارمونی و آرایش ش��هری مناس��ب، فضای 
ش��هری و طراحی ش��هری مناس��ب را در ت‌کدانه‌ها 
و در راس��ته‌هایش ندارد. به عنوان کی ش��هروند اگر 
بخواهی��م در آرام��ش زندگی کنی��م در تهران کمتر 
امکانپذیر اس��ت. رجبی گفت: همه کوتاهی کردیم و 
باید مسئولیت ولع توسعه‌های تعریف‌نشده شهری را 

که نتیجه‌اش شهرهای کنونی است بپذیریم.
وی اف��زود: در حال‌حاضر، اصلاح ش��هرهای میانی و 
کوچک امکانپذیر اس��ت. اما به نظر می‌رس��د اصلاح 

کلانشهرهای کشور بسیار دشوار و زمان‌بر باشد.
این نماینده مجلس، معتقد اس��ت: جنس ش��وراهای 
ش��هر تقنینی اس��ت و اینکه شوراهای شهر را زیرنظر 
وزارت کشور فعالیت میک‌نند چندان مناسب نیست. 
مناسب است شوراهای شهر را به دلیل جنس تقنینی 

شان زیر نظر مجلس شورای اسلامی ببریم.
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خطر مشابه حادثه گرنفل در كمين هزاران ساختمان 
ديگر

صدالبته كه در بسياري از بناها اصول اوليه ساخت هم 
رعايت نمي‌ش��ود و همين نيز خود از يك‌س��و احتمال 
وق��وع ي��ك حادثه را افزايش مي‌دهد و از س��وي ديگر 
هنگام رخداد کی حادثه هرچند كوچك، آن‌ را تبديل 
به کی فاجعه مي‌كند. ش��ايد به همین خاطر اس��ت كه 
پ��س از آتش‌س��وزي گرنف��ل، ‌تعدادي از مهندس��ان و 
كارشناس��ان آتش‌نش��اني انگليس اعلام كردند، مشابه 
چنين حادثه‌اي در كمين 30 هزار ساختمان ديگر است 
و بايد به آن‌ها فكر كرد. در مورد تهران هم كارشناسان 
اعلام مي‌كنند آتش و خطر نزديك به 5 هزار ساختمان 

را با اولويت درجهکی‌ تهديد مي‌كند.
باوجودای��ن ام��ا اكن��ون هي��چ مق��ررات اجراي��ي‌اي 
ب��راي نگه��داري و بازرس��ي قانوني در اي��ران در مورد 
ساختمان‌هايي كه سال‌هاي طولاني از زمان احداثشان 
مي‌گذرد، وجود ندارد؛ همچون مبحث 22 مقررات ملي 
س��اختمان كه وزارت راه و شهرس��ازي از الزام و دستور 
اجراي آن به‌نوعی عقب‌نش��يني كرده و مدت‌هاس��ت 

)بيش از 3 سال( بازنگري ‌آن را دنبال مي‌كند.
کی نمای خطرناك

هنگام حادثه برج گرنفل لندن، آتش‌س��وزي نماي اين 
بناي بلندمرتبه به‌وضوح قابل‌مشاهده بود. حال این‌طور 
كه اعلام‌ش��ده ده‌ها هزار س��اختمان در سراسر انگليس 
وجود دارند كه جنس مواد نماي آن‌ها با برج مسكوني 
گرنفل مش��ابه اس��ت. مواد نماي س��اختمان گرنفل كه 
از نوع��ي كامپوزي��ت آلومينيوم ساخته‌ش��ده روي ۸۷ 
برج ديگر در اين كش��ور كه مش��ابه با آپارتمان‌هاي برج 
گرنفل هس��تند، به کار گرفته‌شده است. هم‌اكنون اين 
ساختمان‌ها به دلیل وجود نقص در اقدامات احتياطي 

ايمني در برابر آتش تحت‌فشار قرار دارند.
همچني��ن وج��ود بيش از ۳۰ هزار س��اختمان با تعداد 
طبقات مختلف كه جنس و شكل نماي آن‌ها مشابه با 
س��اختمان گرنفل اس��ت كارشناسان آتش‌نشاني را در 
مورد ايمني آن‌ها نگران كرده است. همچون ساختمان 
دادگاه كلمنتس در منطقه هانزلو )Hounslow( واقع در 
 ،)Castlemaine( غرب لندن يا برج 23 طبقه كستلمين
در باترسي )Battersea( واقع در جنوب لندن كه اتفاقاً 
توس��ط همان شركتي در س��ال 2014 مرمت‌شده كه 
برج گرنفل را مرمت كرده است. به همين‌خاطر اكنون 
درخواست‌هايي مطرح‌شده تا ساختمان‌هايي كه از مواد 

خطرناك پوشانده شده‌اند، تخريب شوند.
اگرچ��ه، نخس��ت‌وزير بريتاني��ا گفت��ه كه هي��چ اقدام 
عجولانه‌اي فعلًا نبايد صورت بگيرد و تيمي تشکیل‌شده 
که تحقيقي كامل در خصوص ايجاد ريشه‌هاي آتش برج 
گرنفل انجام خواهند داد. س��ام وب، يكي از مهندس��ان 

و كارشناس��ان آتش‌نش��اني انگليس ادعا كرده است كه 
اين نوع پوشش نماي ساختمان علت وقوع آتش‌سوزي 
است و درصورتیک‌ه نقش آن در اين حادثه تأييد شود، 
بايد افرادي كه از اين پوش��ش در س��اختمان‌ها استفاده 

مي‌كنند محاكمه شوند.

متأس��فانه اس��تفاده نماي مش��ابه برج گرنفل از جنس 
آلومينيوم رو به گس��ترش اس��ت و اين موضوع مي‌تواند 
باع��ث رخ��داد فاجعه در ش��هرهايي ش��ود كه مالكان 
ساختمان‌ها از چنين موادي در نما بهره مي‌برند. مسئله 
ديگر اين اس��ت كه حدود 2 س��ال پيش نيز تعدادي از 

جای خالی مهندسان سازه در مدیریت بحران 
شباهت‌ها و تفاوت‌ها از لندن تا تهران

 آتش‌سوزي برج گرنفل‌ )Grenfell Tower( روز 24 خرداد نشان داد كه حادثه در كمين بلندمرتبه‌هايي قرار دارد كه نسبت به ايمني بي‌توجه هستند؛ آن‌هایی 
كه تصور نميك‌نند ‌روزي ‌كيجرقه كوچك در تأسیسات طبقات زيرين ساختمان، دودمان كل برج را به باد بدهد. نكته اينجاست كه هرچقدر هم احداث یک بنا 
با رعايت تمام جزئيات اصول فني و مهندس�ي صورت گرفته باش�د، آن بنا نياز به نگهداري و بازرس�ي‌هاي مس�تمر دارد. كارشناس�ان حوزه س�اختمان و ايمني، هم 
جزئيات تازه‌اي از اين حادثه بيان ميك‌نند و هم نس�بت به رخ دادن حادثه‌اي ش�بيه به حادثه گرنفل در س�اير بلندمرتبه‌هاي مش�ابه آن هش�دار مي‌دهند؛ هش�دارهايي كه 

مي‌توانند در خصوص بناهاي ناايمن ايران به‌خصوص برخي از بلندمرتبه‌هاي قديمي تهران نيز قابل‌توجه باشند.
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فروريختن اصلي ساختمان پلاسكو به نوع اسكلت آن برمي‌گشت.
اسكلت فلزي کی ساختمان پس از گسترش حريق و رسيدن به دماي 
بالاي 400 درجه به‌مرور اس��تحكام خود را از دس��ت مي‌دهد و زمينه 
براي فروريزش بنا فراهم مي‌شود. از طرف ديگر، در ساختمان پلاسكو، 
انبارها و فروشگاه‌هاي مملو از پارچه و البسه وجود داشت؛ يعني مواد 
قابل اش��تعال كه بس��ياري از آن‌ها مثل توپ‌هاي پارچه مي‌توانند تا 
ساعت‌ها گرما را در خود نگه‌داشته و مجدداً مشتعل شوند. اما در کی 
بنای مسكوني مثل گرنفل كه از مصالح بتني استفاده‌شده و همچنين 
اغلب كالاهاي داخل س��اختمان به خاطر كاربري مس��كوني، از جنس 

چوب و پلاستيك هستند، احتمال فروريزش كاهش مي‌يابد.
فريبرز ناطقي الهي، عضو هيأت علمي پژوهشگاه بين‌المللي زلزله‌شناسي 
و مهندسي زلزله در همين ارتباط در گفت‌وگو با خبرنگار ايسنا گفت: از 
نماي ساختمان گرنفل آن‌طور كه ديده مي‌شود، حدود 10 تا 12 ستون 
در هر وجه آن نصب‌ش��ده و اين امر به معنای آن اس��ت كه بايد تعداد 
زيادي س��تون در كل س��اختمان وجود داشته باشد كه ما به‌اصطلاح به 
آن »نامعيني بالا« مي‌گوييم. به گفته وي اين ستون‌ها موجب مي‌شود 
كه پايداري ساختمان در برابر نيروهاي وارده بيشتر باشد، درحالي‌كه 
در س��اختمان پلاس��كو يك سازه فلزي و فاقد سيستم »نامعيني« بوده 
اس��ت؛ به اين معني كه تعداد س��تون‌هاي داخلي 4 تا 6 س��تون بوده كه 

بار اصلي ساختمان روي آن‌ها قرار داشته است.
وي افزود: ازآنجاکه س��اختمان پلاس��كو فولادي بود، به‌سرعت در آتش 
از بين رفت و ساختمان به‌طور كامل فروريزش كرد ولي در برج لندن 
شاهديم كه پس از گذشت ساعت‌ها از زمان شروع آتش‌سوزي همچنان 
پايدار ماند. با اين تفاسير نكته قابل‌توجه به بسياري از بناهاي قديمي 
تجاري کلان‌ش��هرهای كش��ور ازجمله تهران برمي‌گردد؛ آن‌هایی كه 
مثل برخي از ساختمان‌هاي تجاري منطقه 11 و 12 پايتخت، اسكلت 

فلزي دارند و تا چشم كار مي‌كند،
پر هس��تند از مواد قابل اش��تعال با توليد حرارت بس��يار بالا مثل پارچه، 
ابزار الكترونيكي و مواد نفتي. این‌ها موردي بود كه هم در گزارش هيأت 
ويژه دولتي براي بررس��ي پلاس��كو و هم گزارش كميته فني- حقوقي 
حادثه پلاس��كو در ش��وراي ش��هر تهران مورد تأكيد قرار گرفت. اين 
موارد حتي ش��بهات مطرح‌ش��ده در خصوص قصورات آتش‌نشاني براي 
به‌كارگيري بالگرد آبپاش يا استفاده از نردبان بلندتر در خاموش کردن 
آتش پلاس��كو را رد كردند. چنان‌كه اعلام ش��د طبق اصول آتش‌نشاني 
اس��تفاده از بالگرد براي خاموش کردن کی س��اختمان در شهر صحيح 
نيست و به‌مثابه دميدن در آتش است و ثانیاً ارتفاع بلندترين نردبان‌هاي 
جهان 54 متر است و نمي‌تواند به طبقات فوقاني يك بلندمرتبه در قدو 

قواره پلاسكو و گرنفل برسد.

ناايمن‌هاي فراوان در خاورميانه
به هر ترتیب بايد توجه داش��ت كه در كش��ور ما س��اختمان‌هاي ناايمن 
قديمي تجاري بسياري وجود دارد كه نيازمند رسيدگي فوري از سوي 
وزارت‌هاي كار، كشور، راه و شهرسازي و حتي وزارت بهداشت، مديريت 
ش��هري، س��ازمان بازرسي و دادستاني هس��تند. در اهميت اين امر نيز 

اظهارنظر روني كينگ، رئيس حزب پارلماني ايمني در برابر آتش و 
نجات انگليس قابل‌توجه است؛ »من نمونه ساختمان‌هاي 

ناايم��ن مث��ل گرنفل را در خاورميانه بس��يار ديده‌ام و 
خطرنا‌كتر اين است كه آن‌ها اغلب كاربري مسكوني 

ندارند.«

س��اكنان گرنفل از به کار رفتن مصالح ارزان 
و بي‌كيفيت در بازس��ازي ساختمان شكايت 

كرده‌ بودند.
اين اتهامات پس از انتشار گزارشي مطرح شد 
كه در آن ادعاش��ده مواد بهک‌اررفته در نماي 
اين س��اختمان حاوي مواد آتش‌زا بوده و اين 
در حالي اس��ت كه مواد جايگزين و مقاوم در 
برابر آتش تنها حدود ۵۰۰۰ پوند مازاد هزينه 
داشته است. جالب اينكه نوسازي گرنفل 8.6 
ميليون پوند هزينه روي دس��ت س��اكنان آن 
گذاش��ته اس��ت. به‌عبارت‌دیگر استفاده از هر 
مترمرب��ع مواد مق��اوم در برابر آتش 22 پوند 
هزينه دارد اما استفاده مواد ديگر كامپوزيتي 
بدون خاصيت مقاومت در برابر حريق در هر 

مترمربع فقط 2 پوند ارزان‌تر است.

شباهت‌ها و تفاوت‌ها از تهران تا لندن
ب��ا رخداد حادثه آتش‌س��وزي در برج گرنفل 
لندن، خاطره آتش‌سوزي ساختمان پلاسكو 
در ذه��ن ايراني‌ه��ا نيز تداعي ش��د. در همان 
بحبوح��ه‌اي كه هنوز آت��ش گرنفل خاموش 
نشده بود شايد در ذهن همه شکل‌گرفته بود 
كه آيا اين برج 24 طبقه نيز در ادامه فرو خواهد 
ريخت؟ در جواب اين سؤال در وهله نخست 
بايد گفت كه هر نوع حريقي ش��رايط خاص 
خ��ود را دارد و قي��اس آن‌ها با يكديگر زماني 
مي‌تواند درس��ت باش��د كه ش��رايط يكساني 
ازنظ��ر ابعاد مختلف مثل نوع س��ازه، كاربري 
س��اختمان، مواد موجود، تجهيزات ايمني و 
چگونگي ش��روع و توسعه آتش داشته باشند. 
باوجود این‌ها مي‌توان گفت كه يكي از دلايل 
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عضو هیئت مدیره س��ازمان نظام مهندس��ی ساختمان 
اس��تان تهران به مقایس��ه حادثه آتش س��وزی در برج 
گرنفل لندن و پلاسکو پرداخت و گفت: جایگاهی برای 
مهندسان سازه در مدیریت‌ بحران کشور در نظر گرفته 

نشده است.
دکتر مهدی روانش��ادنیا با بیان اینکه چندین موضوع 
در مقایسه بین برج گرنفل لندن و پلاسکو وجود دارد، 
گفت: برج گرنفل کی برج مس��کونی با س��ازه بتنی و 
نم��ای کامپوزیت��ی پایه پلیمری ب��وده که نمای آن نیز 
منجر به تس��ری آتش به طبقات بالاتر ش��ده اس��ت و به 
دلیل کاربری مسکونی در ساعت کی بامداد و در زمان 
شروع آتش سوزی بیش از ۱۲۰ خانوار در آنجا مستقر 
بودند. اما ساختمان پلاسکو ساختمانی، تجاری و اداری 
با س��ازه فلزی بود و آتش‌س��وزی زمانی اتفاق افتاد که 

کسبه هنوز به محل کارشان نرسیده بودند.
وی ادامه داد: موضوع قابل‌توجه دیگر در مقایسه این دو 
س��اختمان، موضوعات شهرسازی است. به دلیل اینکه 
پلاسکو در مرکز شهر قرار داشت و تراکم ساختمان‌ها 
نیز در آنجا زیاد بود، تردد و امدادرسانی نیز به تبع آن 
با دش��واری انجام ش��د. این درحالی ‌است که گرنفل در 

غرب لندن و در منطقه کم تراکم قرار دارد.

اس�تفاده از پوش�ش‌های ضد حریق برای سازه‌های 
فلزی

عض��و هیئت علمی دانش��گاه آزاد اف��زود: یکی از نقاط 
ضعف فولاد در س��ازه، مقاومت در برابر آتش اس��ت که 
برای مقاوم‌س��ازی س��ازه‌های فولادی در برابر آتش از 
پوشش‌های ضد حریق استفاده میک‌نند. اما متاسفانه 
در پلاس��کو ش��اهد چنین وضعیتی نبودیم. همچنین 
در برج‌ه��ای دوقل��وی آمریکا هم ضعف سیس��تم‌های 
محافظت در برابر حریق موضوع مهمی تلقی می‌شود.

جای خالی مهندسان سازه در مدیریت بحران
وی تصریح کرد: امروزه براس��اس ضوابط آتش‌نش��انی 
در ش��هر تهران، کنترل‌های دقیقی روی اطفای حریق 
س��اختمان‌های بالای 6 طبقه انجام می‌ش��ود. اما یکی 

از ضعف‌ه��ای م��ا و وج��ه تمایز با کش��ورهای دیگر در 
بحث مدیریت بحران از دیدگاه سازه است. اگر مدیریت 
بحران در زمان حادثه آتش سوزی گرنفل را مرور کنیم 
می‌بینیم که مهندسان سازه قبل از ورود آتش نشانان، 
سازه ساختمان را ارزیابی میک‌نند و بعد از ارزیابی‌های 
لازم پلان ورود به ساختمان و مجوزهای لازم را به آتش 
نشانان می‌دهند؛ در حالی که در مدیریت بحران کشور 
در مواجه با حوادثی مانند آتش سوزی، جایگاهی برای 

مهندسان سازه در نظر گرفته نشده است.
عضو هیئت مدیره س��ازمان نظام مهندس��ی ساختمان 
اس��تان ته��ران با بیان اینکه بای��د از این حوادث درس 
بگیریم و براساس آن‌ها برای آینده برنامه ریزی کنیم، 
گفت: در حقیقت باید تیم‌هایی داش��ته باش��یم تا در 
مواجهه با این حوادث به تحلیل مناسبی از سازه بپردازند 

و سپس تیم اطفای حریق وارد کار شود.
روانشادنیا اظهار کرد: یکی دیگر از عواملی که باید مورد 
توج��ه ق��رار گیرد مدیریت بح��ران در حوزه اجتماعی 
اس��ت. در ارتب��اط ب��ا حادثه آتش س��وزی برج گرنفل 
یک��ی از نهادهای��ی مرتبط با مردم ش��ورای محله بود. 
در حقیقت شوراها و نمایندگان حاضر در شورای شهر 
در کش��ور، نمایندگان مناطق یا محله‌هایشان نیستند 
و به صورت عمومی برای ش��هر انتخاب می‌ش��وند. وی 
ادامه داد: در مواجه با حوادثی مانند آتش س��وزی و...

بخش��ی از مدیریت بح��ران مربوط به مدیریت مردمی 
اس��ت، زیرا برخی افراد س��اکن محله هس��تند و برخی 
دیگر نیز عزیزانشان را از دست داده‌اند و این موضوعی 

است که شورای محله به خوبی می‌تواند مدیریت کند. 
همچنی��ن در خ�الل حادثه گرنفل، ش��هردار لندن به 
ط��ور م��داوم در حال توییت ‌هایی حاکی از نقاط ضعف 
کار بود. بنابراین پذیرش اش��تباه نیز می‌تواند موضوع 

مهمی تلقی شود.

اس�تفاده از نمای‌های متناسب با فرهنگ و معماری 
بومی

وی با بیان اینکه نمای استفاده شده در ساختمان گرنفل 
عاملی برای تس��ری آتش س��وزی به طبقات بالاتر بود، 
گفت: متاسفانه در کشور دقت کمی به نمای ساختمان‌ها 
می‌ش��ود و لازم اس��ت کمیته‌های نما که در شهرداری 
مستقر هستند رویه منسجمی را پیش بگیرند. نماهای 
کامپوزیت آلومینیوم بسیار گران قیمت و بی تناسب با 
معماری بومی است ولی در بعضی‌ساختمان‌ها استفاده 
می‌شود. در حقیقت نمی‌توان گفت که این نماها مطرود 
اس��ت، اما باید در حوزه شهرس��ازی و معماری به نمای 

ساختمان‌ها توجه بیشتری شود.

تعبی�ه پالن ف�رار و اطفاء ب�رای س�اختمان‌ها در 
آینده

این کارشناس حوزه ساختمان تشریح کرد: در مدیریت 
بحران در مواجهه با آتش سوزی پلان فرار و پلان اطفاء 
وج��ود دارد. ای��ن دو پلان باید قبل از وقوع حادثه برای 
س��اختمان تعبیه ش��ده باشند. بنابراین باید پلان اطفاء 
و فرار را برای حدود هزار برجی که بالای 10 طبقه در 
سطح شهر تهران ساخته شده‌اند، تعبیه کرد. همچنین 
باید مدل سازی آتش و دود توسط نرم ‌افزارهای شبیه‌ 

ساز برای برج‌ها و ساختمان‌ها در آینده انجام شود.
عضو هیئت مدیره س��ازمان نظام مهندس��ی ساختمان 
استان تهران در پایان خاطر نشان کرد: در مقررات ملی 
ساختمان مباحثی با نام »مقاوم سازی در برابر حریق«و« 
نگهداری و تعمیرات« وجود دارد که متاسفانه به صورت 
محدود از آنها استفاده می‌شود. بنابراین این حوادث برای 
ما سرمشقی است تا توجه بیشتری به اصلاح مقررات و 

استفاده از آن داشته باشیم.

عضو هیئت مدیره سازمان نظام مهندسی ساختمان استان تهران تشریح کرد
مقایسه آتش‌سوزی برج گرنفل لندن و پلاسکو تهران
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زلزله، كابوسي براي شهروندان تهراني شده است؛ چراکه 
آن‌ها اوج بي‌دفاع بودن تهران را در حادثه پلاسكو مشاهده 
كرده‌اند. نمايشي كه سراسر ضعف و بي‌تدبيري بود البته 
هيچ‌گاه تهراني‌ها جان‌فش��اني آتش‌نشانان فداكار را در 
اين حادثه فراموش نخواهند كرد. اما پرس��ش تهراني‌ها 
اين اس��ت؛ اگر زلزله‌اي رخ دهد، بحران چگونه مديريت 
مي‌شود؟ بر اساس آمار بيش از سه هزار و 270 هکتار بافت 
فرسوده در اين شهر وجود دارد كه 22 درصد پلاک‌هاي 
تهران را به خود اختصاص داده اس��ت. بافت فرس��وده‌اي 
كه همچون آتش زير خاكس��تر هرلحظه امكان شعله‌ور 

شدن و وقوع يك فاجعه در آن وجود دارد.

دغدغه نوسازي بافت فرسوده
تراكم بالاي جمعيت و نفوذناپذيري آن در مواقع بحراني 
براي امدادرساني، مهم‌ترين مشخصات بافت‌هاي فرسوده 
اس��ت. همين دو عامل موجب ش��ده كه بافت فرس��وده، 
موردتوجه قرار گيرد و نوس��ازي آن، يكي از دغدغه‌هاي 

اصلي كارشناسان مديريت شهري كشور باشد.
درند سال اخير، نوسازي بافت فرسوده مطرح‌شده است. 
ش��هرداري، بسته‌هاي تشويقي براي نوسازي بافت‌هاي 
فرسوده تهران ارائه كرده است اما اين بسته‌هاي تشويقي 
با استقبال مالكان بافت‌هاي فرسوده مواجه نشده است و 

همچنان بافت‌هاي فرسوده در شهر جولان مي‌دهند.

حدود نيمي از خانه‌هاي تهران ناپايدارند
مي‌توان گفت پاش��نه آش��يل ش��هرداري تهران، بحث 
ساخت‌وس��از است. تراكم‌فروشي، شهر فروشی، ساخت 
خانه‌هاي غيراس��تاندارد توس��ط اف��راد فاقد صلاحیت 
مهندسی و ... چالش‌هاي اصلي مديران شهري تهران بوده 
است كه از مسئله ساخت‌وساز نشات مي‌گيرد. بسياري از 
خانه‌ها، بدون مجری ذیصلاح و رعايت استاندارهاي لازم 
ساخته مي‌شوند و ازآنجاییک‌ه استاندارهاي اوليه در آن‌ها 
رعايت نشده است، ناپايدار و در پایان، فرسوده محسوب 
مي‌ش��وند. ب��ر اس��اس آمار 43 درص��د از کل واحدهای 

مسکونی تهران ناپایدار هستند.
تهران در حال تقسيم به دونیمه محله‌هاي فقيرنشين و 
محله‌هاي مرفه نشین است. در مسئله بافت‌هاي فرسوده 
ني��ز، مي‌ت��وان اين موضوع را به‌روش��ني ديد. قالب بافت 

فرس��وده در مناطقي واقع‌ش��ده كه ش��هروندان از سطح 
درآمدي پايين‌تري برخوردار بوده‌اند. بافت‌هاي فرسوده 
تهران بیشتر در محدوده مرکزی شهر و در مناطق 12، 
11 و 10 و همچنین مناطق حاشیه‌ای محدوده مرکزی 

مانند مناطق 15، 14، 7 و 17 متمرکزشده است.

نگراني از تراكم بالاي جمعيت در بافت فرسوده
وزارت راه و شهرسازي، تعريف مشخصي براي بافت‌هاي 
فرسوده ارائه كرده است. طبق اين تعريف، بافت فرسوده 
به محلاتي گفته مي‌شود كه در آن ساختمان‌ها ناپایدارند 
و با مصالح کم یکفیت ساخته‌ش��ده‌اند؛ به‌گونه‌ای که در 
مقابل زلزله ناایمن هستند و دسترسی ساکنان به خدمات 
شهری، بهداشتی و درمانی و آموزشی، امکان‌پذیر نیست 

یا به‌شدت با محدودیت مواجه است.
بافت فرسوده، پر است از كوچه‌هاي تنگ و باريكي كه حتي 
امكان عبور يك خودروي معمولي در آن وجود ندارد، چه 
رسد به خودروهاي بزرگ امدادرساني مانند آتش‌نشاني 
و آمبولان��س. ب��ه گفت��ه مديران بحران كش��ور، دغدغه 
مديريت بحران براي امدادرس��اني پس از وقوع حوادثي 
مانند زلزله در بافت فرسوده شهر تهران، نفوذناپذيري اين 
محلات اس��ت؛ چراكه به دلیل نوع بافت آن، امكان ورود 
خودروهاي امدادرسان مانند آتش‌نشاني، آمبولانس و ... 
تقریباً غيرممكن است. مسئله ديگر تراكم بالاي جمعيت 
در اين بافت است. اين محله‌ها، جمعيتي چندمیلیونی را در 
خود جای‌داده است كه در زمان وقوع حادثه، امكان تلفات 

انساني را حتي به عدد ميليون نيز مي‌رساند.

بلاتكليفي نوسازي تهران
بر اساس برنامه پنج‌ساله چهارم توسعه کشور، بافت‌هاي 
فرسوده بايد در مدت 10 سال نوسازي می‌شدند؛ اتفاقي 

كه در تهران تاكنون رخ نداده است.

بي‌تفاوتي به بسته‌هاي تشويقي
به گفته مديران ش��هري، براي تش��ويق مالكان املاك 
فرسوده به تخريب و نوسازي، بسته‌اي در سه محور تدارك 
دیده‌ش��ده و اجراي محتواي اين بس��ته در حال حاضر 
در مناطق فرس��وده تهران آغازش��ده اس��ت. هدف بسته 
تشويقي جديد، كاهش قيمت تمام‌شده ساخت مسكن 

در بافت فرس��وده اس��ت. ش��هرداري در قالب اين بسته، 
هزينه‌هاي حاش��يه‌اي س��ازنده‌ها را تا حد زيادي كاهش 
مي‌دهد. محور اول و دوم اين بس��ته، تقبل »هزينه‌هاي 
طراح��ي نما و معم��اري« و »حق‌الزحمه دفاتر خدمات 
الكترونيك ش��هر« براي پروژه‌هاي س��اختماني جديد 
در بافت فرس��وده اس��ت. محور دوم نيز »اعمال تخفيف 
حداكثري از طرف س��ازمان نظام‌مهندس��ی ساختمان 
براي تعرفه‌هاي نظارت مهندسان و تخفيف در عوارض 
نوس��ازي ش��هرداري« را ش��امل مي‌شود و مطابق محور 
س��وم بسته تش��ويقي جديد، مالكان املاك فرسوده در 
صورت انجام تخريب و نوس��ازي، اجازه دارند از امكانات 
رفاهي، بهداش��تي، ورزش��ي و فرهنگي شهرداري تهران 
اس��تفاده كنند. اما به‌راس��تي تاكنون اين طرح‌ها تا چه 
اندازه در نوسازي بافت‌هاي فرسوده تأثیرگذار بوده است. 
چرا باوجوداین بس��ته‌هاي تشويقي شگفت‌انگيز، تهران 

همچنان كهنه و نو نشده است؟

بافت فرسوده پاشنه آشيل مديريت بحران
باف��ت فرس��وده، دلی��ل اصلی افزایش تلفات انس��انی و 
خسارت در مواقع بروز بحران مانند بروز زلزله در کشور 
اس��ت. س��ازمان‌های مدیریت بحران در کشور که خود را 
برای مقابله با حوادث احتمالی مانند زلزله و سیل آماده 
میک‌نند، در مقابل چنین بافت‌هایی کاملًا دست‌بس��ته 
هستند زیرا هنگام بروز حادثه، امکان حضور و امدادرسانی 
در این مناطق به‌شدت کم است. به همین دلیل یکی از 
تلاش‌های س��ازمان‌های دولتی به‌ویژه سازمان مدیریت 
بحران، تلاش برای بازسازی یا نوسازی بافت‌های فرسوده 
اس��ت؛ تلاش‌هایی که در س��ال‌های اخیر باکندی پیش 

رفته است.

اماواگرهای بافت فرسوده
امروزه بافت فرسوده به یکی از مهم‌ترین مشکلات شهرها 
تبدیل‌شده است؛ چراکه در مواقع حادثه و بحران مانند 
آتش‌س��وزی، زلزله و س��ایر بلایا، خدمات‌رسانی در این 
مناطق بسیار دشوار و حتی گاهی غیرممکن خواهد شد. 
بی‌تردید باید با تدوین برنامه‌های مناسب و در نظر گرفتن 
منافع ساکنان آن، اقدام به نوسازی بافت فرسوده کرد.

دول��ت ده��م اع�الم کرد که برای احیا و نوس��ازی بافت 
فرس��وده، تس��هیلات پرداخت میک‌ند. اما در بسیاری از 
شهرهای کشور مکانیسم و روال دریافت و بازسازی بافت 
فرس��وده آس��ان نبوده است. ساکنان بافت‌های فرسوده 
عمدتاً کم‌درآمد بوده و از امکان مالی لازم برای نوسازی 

خانه‌های خود برخوردار نیستند.
ای��ن اف��راد حت��ی ت��وان بازپرداخ��ت وام و تس��هیلات 
پیش‌بینی‌ش��ده را ني��ز ندارند. صرف��ه اقتصادی پایین 
س��رمایه‌گذاری در بافت‌های فرسوده در مقایسه با سایر 
نقاط ش��هر نیز، از دیگر موانع نوس��ازی به شمار می‌رود. 
همچنین با توجه به اجاره پایین خانه واقع در بافت‌های 
فرس��وده، سهم قابل‌توجه اجاره‌نشینی در این بافت‌ها و 
وابس��تگی معیش��ت مالکین و مس��تاجرین به این نوع از 
سکونت، نوسازی و بهسازی بخش‌هایی از بافت فرسوده 

را با چالش جدی مواجه می‌كند.

اگر زلزله‌اي رخ دهد، بحران چگونه مديريت مي‌شود؟
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به‌عنوان‌مث��ال در نظام فنی و اجرایی کارفرما 
هم��ان بهره‌ب��ردار اس��ت و طب��ق ضواب��ط، 
کارفرمای��ان از انج��ام کاره��ای امان��ی منع 
ش��ده و موظف‌ان��د کاره��ا را بروزت پیمانی و 
از طریق پیمانکاران به انجام رس��انند ولی در 
نظام ساخت‌وس��از ش��هری این‌گونه نیست و 
معم��ولاً کارفرم��ا همان س��رمایه‌گذار بوده و 
حتی می‌تواند پیمانکار باش��د که اغلب پس 
از اتمام کار، ساختمان را به بهره‌بردار واگذار 

می‌نماید. 
همچنی��ن ق��درت بهره‌ب��ردار در نظام فنی و 

اجرایی )که مجموعه دولت یا وابسته به دولت 
می‌باش��ند(، قابل قیاس باقدرت بهره‌بردار در 
نظام ساخت‌وس��از ش��هری نیست. لذا نقش 
مش��اور ی��ا ناظ��ر در نظام فن��ی و اجرایی که 
موردحمای��ت و تقاض��ای کارفرم��ا به‌عنوان 
بهره‌بردار اس��ت با نظام ساخت‌وس��از شهری 
به دلیل اختلافات مرسوم میان ناظر و کارفرما 
)مال��ک که می‌تواند پیمانکار همان ملک هم 
باش��د( کاملًا متفاوت بوده و لذا انتخاب ناظر 
توس��ط مالک یا کارفرما در نظام ساخت‌وساز 

شهری منطقی نخواهد بود.

باید به این موضوع توجه داشت اینکه گفته می‌شود تاکنون نظام فنی 
و اجرایی نس��بت به‌نظام ساخت‌وس��از ش��هری موفق عمل نموده، این 
ارزیابی کی ارزیابی ناقصی است چراکه اگر موضوعاتی چون صلاحیت 
و رتبه‌بندی با توجه به اینکه فقط اشخاص حقوقی در این نظام مجاز به 
فعالیت می‌باشند به‌عنوان اقدامات اولیه، نقطه قوت این نظام معرفی 
ش��وند ولی مواردی دیگر مانند ش��یوه انجام کار تا رس��یدن به محصول 
مطل��وب نظ��ر که مجموعه اقدام��ات نحوه برگزاری مناقصات، انتخاب 
مشاوران و پیمانکاران، زمان و یکفیت انجام پروژه‌ها را شامل می‌شود، 
حکایت از وجود رانت‌های متعدد در انتخاب مشاور و پیمانکار، ‌کیطرفه 
ب��ودن قرارداده��ا )ب��ه نفع کارفرما(، به طول انجامیدن و ایجاد یکفیت 
ن��ازل اغل��ب پروژه‌ها، دارد و این‌همه می‌تواند به‌عنوان نقاط ضعف این 
نظام موردبررسی قرار گیرد لذا بسیار ضروری است چنانچه به دنبال 
الگوبرداری از نظام فنی و اجرایی برای نظام ساخت‌وساز شهری هستیم، 
ب��ه هم��ان می��زان که به نقاط مثبت این نظام توجه می‌ش��ود به نقاط 

ضعف موجود نیز توجه شود.
در آخرین ویرایش آئین نامه کنترل س��اختمان، نقش حاکمیتی ناظر 
در ساخت‌وس��از ش��هری به عامل دیگری به نام بازرس واگذارش��ده که 
با توجه به توضیحات ارائه‌شده و این مهم که تاکنون موضوع مجریان 
ذیصلاح به‌عنوان مهم‌ترین رکن ساخت‌وس��از موردتوجه کارفرمایان 
قرار نگرفته به‌طور حتم موضوع نظارت که در مرتبه اهمیت، پایین تر 
از موض��وع اج��را ق��رار دارد، عملًا در این حالت ناکارآمد و از حیز انتفاع 

خارج خواهد شد.
ضمن آنکه متأس��فانه طبق این ویرایش، مس��ئولیت بازرس��ی که جزء 
وظایف ذاتی سازمان‌های نظام‌مهندسی ساختمان می‌باشد به‌صورت 
تأمل‌برانگی��زی و ب��ا ادل��ه توجیه‌ناپذی��ری به مراجع ص��دور پروانه و 

شهرداری‌ها واگذارشده است. 
درحالیک‌ه گزارشات تخلف مهندسان ناظر غالباً مورد بی‌توجهی این 
مبادی واقع می‌ش��وند، این س��ؤال مطرح می گردد که با چه منطق و 
اس��تدلالی علاوه بر مس��ئولیت کنترل مس��ائل شهرسازی، مسئولیت 
کنترل امور فنی یا همان بازرسی ها به شهرداری‌ها واگذار می‌شود!؟

طبق نتایج سنوات اخیر کمیته داوری استان تهران، قابل‌خرید بودن 
تخلفات شهرس��ازی از ش��هرداری‌ها، مهم‌ترین عامل ایجاد اختلافات 

متعدد میان مالکان و ناظران می باشد. 
همچنی��ن طب��ق گزارش‌ه��ای رس��می منتشرش��ده، اخ��ذ عوارض 
ساخت‌وس��از )که بیش��تر آن منعطف به درآمد ناش��ی از فروش تراکم 
و مجازات مالی حاصل از تخلفات شهرس��ازی- ماده 5 و ماده 100- 
می باش��د(، بخش اعظم درآمد ش��هرداری‌ها را تأمین می‌نماید لذا با 
واگذاری امور بازرس��ی به این‌گونه مبادی، احتمال باب‌ش��دن خرید 

تخلفات در این حوزه نیز دور از انتظار نخواهد بود.
درمجموع به نظر می رس��د ارتقاء یکفیت س��اختمان‌ها، به‌جز جلب 
رضایت و تأمین منافع به‌حق و متناس��ب با ش��أن مهندسان ساختمان 
به‌عن��وان تولیدکنن��دگان اصل��ی و تخصصی این محصول، راه دیگری 
ندارد. لذا پیش��نهاد می ش��ود در عوض پیمودن راه انحرافی فعلی با 
برنامه ریزی صحیح برای اش��تغال مهندس��ان و تعریف صلاحیت‌های 
جدید با توجه به ظرفیت‌های مباحث 12 و 20)در حوزه ایمنی(، 19)در 
حوزه انرژی(، 21)در حوزه پدافند غیرعامل( و 22)در حوزه نگهداری 
و تعمی��رات( و همچنی��ن حوزه‌های مهمی چون گودبرداری و تخریب 
و حتی اس��تفاده صحیح از زمان فارغ‌التحصیلی تا اخذ پروانه اش��تغال 
)کارآموزی(، با پش��توانه‌های کارشناس��ی موجود، اقدامات تخصصی و 

حرفه‌ای لازم انجام پذیرد.

عدم امکان تحقق نظام یکپارچه ساخت‌وساز باسیاست‌های فعلی
و لزوم برنامه ریزی صحیح برای اشتغال مهندسان و تعریف صلاحیت‌های جدید

محمدحسین مسعودی
مدیر گروه های تخصصی و کمیسیون‌های 

سازمان نظام‌مهندسی ساختمان استان تهران

 زمانی که موضوع ویرایش آئین نامه کنترل ساختمان آغاز شد، یکی از اهداف مهم 
این امر، الگوبرداری از نظام فنی و اجرایی حاکم بر طرح‌های عمرانی عنوان‌ش�ده و 
این حرکت ش�روعی برای یکپارچه نمودن نظام ساخت‌وس�از ش�هری با نظام فنی و 
اجرایی معرفی گردید. با بیش از 10 س�ال تجربه حرفه‌ای در طرح‌های عمرانی و قریب به 7 س�ال 
تجربه حرفه‌ای در ساخت‌وساز شهری، به‌صراحت عرض می‌نمایم که تفاوت‌های ماهوی و جدی 
در این دو نظام وجود دارد که هرگونه الگوبرداری بدون بررس�ی دقیق این تفاوت‌ها، مس�یری که 

می‌خواهد به‌سوی ارتقاء کیفیت ساخت‌وسازها طی شود را به انحراف خواهد کشاند.
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بدینوس�یله موارد لازم الرعایه ذیل را به اطلاع 
می‌رساند:

ش��هرداری‌ها و م��اده 23 آئین نامه اجرایی 1 مطاب��ق ب��ا مفاد تبص��ره 7 ماده 100 قانون 
ماده 33 قانون نظام مهندس��ی و کنترل ساختمان 
» مهندس��ان ناظر س��اختمانی مکلف می‌باش��ند 
نس��بت ب��ه عملی��ات اجرای��ی س��اختمانی که به 
مس��ئولیت آنان احداث می‌گ��ردد از لحاظ انطباق 
ساختمان با مشخصات مندرج در پروانه و نقشه‌ها 
و محاس��بات فن��ی ضمیم��ه آن ب��ه طور مس��تمر 
نظ��ارت ک��رده و همچنی��ن هر گاه در حین اجراء با 
تخلف��ی برخورد نمایند می‌بایس��ت مورد را با ذکر 
جزئی��ات فن��ی مربوطه بلافاصله ب��ه مرجع صدور 
پروان��ه )ش��هرداری( و س��ازمان نظام مهندس��ی 
س��اختمان اس��تان گزارش نمایند.« به این لحاظ 
اع�الم تخل��ف پ��س از خاتمه عملی��ات اجرایی هر 
مرحل��ه، آنهم بدون ذک��ر جزئیات فنی لازم موجه 

نبوده و مشکل زا خواهد بود.

در م��ورد تخل��ف ص��ورت پذیرفت��ه‌ای که  مخاطره آمیز باش��د )همچون تحکیم جداره 2
گود، پی س��ازی، دیوارهای بتنی پیرامون زیرزمین، 

درز انقط��اع، اس��کلت فل��زی و ی��ا بتنی و پوش��ش 
س��قف‌ها( می‌بایس��ت برای امکان پذیر شدن تعیین 
تکلیف آن نقشه‌های چون ساخت مربوطه در اسرع 
وقت توس��ط س��ازنده ذیصلاح پروژه تهیه و س��پس 
کنترل‌ه��ای لازم ت��ا انطباق کامل مش��خصات فنی 
نقشه‌های مزبور با وضعیت کار انجام شده به وسیله 
ناظ��ر ص��ورت پذی��رد. در انتها نیز نقش��ه‌های چون 
ساخت توسط سازنده ذیصلاح، ناظر امضاء و ممهور 
ش��ده، ی��ک نس��خه از آن ب��ه مرجع ص��دور پروانه 

)شهرداری( و نسخه‌ای دیگر به سازمان ارائه شود.

اه��م تخلفات��ی ک��ه می‌بایس��ت بلادرنگ  گزارش شوند عبارتند از:3
 1-3-عدم رعایت مقررات ملی ساختمان )به ویژه 
ضوابط مندرج در مباحث سوم، دوازدهم، پانزدهم 

و نوزدهم مقررات ملی ساختمان(.
 2-3-گودبرداری بیش از میزان مجاز.

 3-3-اح��داث طبق��ات اضافی چ��ه در زیر زمین و 
چه بر روی زمین.

 4-3-تغییر مشخصات فنی سازه نگهبان، دیوارهای 
بتن��ی پیرام��ون زیرزمین، درز انقطاع، پی س��ازی، 

اسکلت ساختمان و پوشش سقف‌های طبقات.

 5-3-تغیی��ر کارب��ری فضاه��ای مختلف )به ویژه 
س��طوح مخت��ص معلولی��ن جس��می – حرکتی و 
واح��د س��رایداری در صورت وجود در نقش��ه‌های 

مصوب و ...(
 6-3-جابجای��ی فضاه��ا در طبق��ات مختل��ف 

ساختمان.
 7-3-کاهش س��طوح فضاهای عمومی و مش��اع و 
افزودن آن به سطوح مفید و اختصاصی ساختمان 

)به ویژه فضاهایی همچون راهروهای مجاور
 راه پله‌های فرار، راه‌های خروج اضطراری و ...(.

 8-3-افزایش و یا کاهش س��طح زیر بنا در هر کی 
از طبقات ساختمان.

 9-3-تغیی��ر مش��خصات فن��ی سیس��تم‌ها و 
تجهی��زات اصلی تأسیس��ات مکانیک��ی و برقی )به 
ویژه سیس��تم‌های اعلام و اطفاء حریق، س��رمایش 

و گرمایش(
10-3-تغیی��ر نم��ا و یا نماهای اصلی س��اختمان 
نس��بت به طرح مصوب در کمیسیون نمای منطقه 

شهرداری.
در انتها لازم به ذکر اس��ت که تخطی از موارد فوق 
الذکر، تخلف انتظامی و حرفه‌ای محسوب گردیده 

و حتی قابل پیگیری از مراجع قضایی می‌باشد.

اطلاعیه بسیار مهم قابل توجه کلیه مهندسان ناظر )اعم از حقیقی و حقوقی(

بدینوس��یله به اطلاع می‌رس��اند اخیراً مرجع صدور 
پروانه ( ش��هرداری )در پاره‌ای از موارد قبل از اینکه 
بازبینی نقش��ه‌های اجرایی( فاز )2 در جهت انطباق 
کامل با ضوابط و مقررات شهرس��ازی و مقررات ملی 
س��اختمان توسط سازمان نظام مهندسی ساختمان 
استان تهران نهایی شده باشد، مبادرت به صدور پروانه 

ساختمان می‌نماید. از آنجاییک‌ه وفق مفاد ماده 31 
قانون نظام مهندسی و کنترل ساختمان مسئولیت 
صحت طرح‌ها به عهده همکاران طراح می‌باشد، لذا 
می‌بایست چنین طرح‌هایی رفع نقص کامل گردیده 
تا در آینده مش��کل زا نگردند. همچنین مهندس��ان 
مجری و ناظر نیز در صورت مواجه شدن با طرح‌های 

موصوف بنا بر وظیفه و مسئولیت قانونی می‌بایست به 
سهم خود اقدامات لازم ( درخواست از طراح از طریق 
مالک پروژه جهت تکمیل نقشه‌ها و ارائه آن به سازمان 
برای بازبینی مجدد آن‌ها و سپس ارائه به مرجع صدور 
پروانه جهت جایگزین ش��دن با نقشه‌های معیوب و 

ناقص )را در این خصوص به عمل آورند.

اطلاعیه بسیار مهم قابل توجه کلیه مهندسان طراح، مجری و ناظر

پی��رو اطلاعیه م��ورخ 9/2/1396 موارد ذیل را نیز 
به اطلاع می‌رساند:

1. در صورت اعلام تخلف در گزارش��ات مرحله‌ای، 
می‌بایس��ت جزئیات فنی تخلف انجام ش��ده نیز به 
طور کامل در گزارش ذکر ش��ود. 2. چنانچه تخلف 

و تغییرات صورت پذیرفته در مغایرت با نقشه‌های 
س��ازه منضم به پروانه س��اختمان باش��د )همچون 
تحکی��م ج��داره گود، پی س��ازی، دیوارهای بتنی، 
ستون‌ها، درز انقطاع، اسکلت فلزی یا بتنی و پوشش 
سقف‌ها( برابر توضیحات داده شده در اطلاعیه فوق 

الذکر، می‌بایس��ت نقشه‌های چون ساخت مربوطه 
تهیه و به مرجع صدور پروانه )شهرداری( و سازمان 
ارائه گردد بدیهی اس��ت آزاد س��ازی و پرداخت حق 
الزحمه مهندسان ناظر منوط به رعایت موارد فوق 

می‌باشد.

قابل توجه کلیه مهندسان ناظر )اعم از حقیقی و حقوقی(
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تذکرات بسیار مهم:
در جه��ت رعای��ت مف��اد م��اده 35 آئی��ن نامه  اجرای��ی قان��ون نظ��ام مهندس��ی و کنت��رل 1
س��اختمان، از نخس��تین روز ش��روع عملیات اجرایی 
می‌بایس��ت کی نس��خه از پروانه س��اختمان، به همراه 
کی نس��خه از نقش��ه‌های مصوب )ممهور ش��ده به مهر 
ش��هرداری( منضم به پروانه مذکور و تصویر شناسنامه 
ملک��ی در پوش��ه‌ای تحت عنوان زونک��ن کارگاهی در 
محل کارگاه، در تمام مدت اجرای ساختمان نگهداری 
شده تا در مواقع مراجعه ماموران کنترل ساختمان در 

اختیار آنان قرار گیرد.

مس��ئولیت صحت انجام تمامی عملیات اجرای  س��اختمان، رعای��ت مقررات ملی س��اختمان، 2
رعایت ضوابط و مقررات شهرس��ازی، اجرای محتوای 
مندرج در پروانه س��اختمان و مش��خصات فنی لحاظ 
شده در نقشه‌های مصوب منضم به پروانه مزبور بعهده 

مجری می‌باشد.
 )م��اده 11 آئی��ن نام��ه اجرای��ی م��اده 33 قانون نظام 
مهندس��ی و کنترل س��اختمان و بند 7-1-4 مبحث 

دوم مقررات ملی ساختمان(

وظیفه رعایت اصول ایمنی و حفاظت کارگاه و  مسائل زیست محیطی به عهده مجری می‌باشد 3
)مبح��ث دوازده��م مق��ررات مل��ی س��اختمان و 
دس��تورالعمل و آئی��ن نامه‌ه��ای ایمنی و حفاظت فنی 

ادره کل بازرسی کار(

پروانه س��اختمان، نقش��ه‌های اولیه معماری و 4 مج��ری موظف اس��ت مش��خصات مندرج در 
نقش��ه‌های اجرای��ی )فاز 2( ش��امل معماری، س��ازه، 
تاسیس��ات مکانیکی و تاسیس��ات برقی منضم به پروانه 
مذکور و مش��خصات فنی لحاظ ش��ده در آنها را مطالعه 
و بررس��ی نموده و در صورت مش��اهده هر گونه مغایرت 
م��ا بی��ن آنه��ا و یا وج��ود نواقص و اش��کالات، نظرات 
پیشنهادی خود را برای رفع مغایرت، اصلاح و تکمیل 
ب��ه ط��ور کتبی به طراح و ی��ا طراحان ذیصلاح مربوطه 
اع�الم نمای��د و چنانچه موارد مذکور منجر به تغییراتی 
در طراح��ی س��اختمان گ��ردد می‌بایس��ت مراتب به 
کارفرم��ا نی��ز اعلام ش��ود )ماده 14 آئی��ن نامه اجرایی 
ماده 33 قانون نظام مهندس��ی و کنترل س��اختمان و 
بن��د 7-1-1 مبح��ث دوم مق��ررات ملی س��اختمان(. 
بدیهی اس��ت پس از رفع کامل مغایرت‌ها و یا نواقص و 

اش��کالات، نقش��ه‌های اصلاحی پس از انجام تشریفات 
مرب��وط ب��ه کنترل و تائید آنها توس��ط س��ازمان نظام 
مهندسی ساختمان استان می‌بایست در مرجع صدور 
پروانه )ش��هرداری( جایگزین نقش��ه‌های مصوب قبلی 
گردیده و س��پس توس��ط مجری مبنای انجام عملیات 

اجرایی قرار گیرد.

5 مج��ری موظ��ف اس��ت در عملی��ات اجرایی از 
وجود مهندس��ان و کاردان‌های فنی رشته‌های 
مختل��ف س��اختمان و معم��اران تجرب��ی دارای پروانه 
اش��تغال به کار معتبر و همچنین اس��تادکاران و عوامل 
فن��ی ماه��ر دارنده پروانه مهارت فنی اس��تفاده نماید 
)م��اده 15 آئی��ن نام��ه اج��رای ماده 33 قان��ون نظام 
مهندسی و کنترل ساختمان و بند 7-1-6 مبحث دوم 
مق��ررات ملی س��اختمان(. بدیهی اس��ت به کارگیری 
اتباع بیگانه مش��روط به اینس��ت که آنان دارای روادید 
ورود با حق کار مش��خص معتبر بوده و می‌بایس��ت از 
مراج��ع ذیرب��ط پروانه کار نیز دریاف��ت و پروانه مزبور 
دارای اعتب��ار باش��د )م��واد 120 و 124 قانون کار(، در 
غیر اینصورت مجری مشمول مجازات مندرج در ماده 

181 قانون کار خواهد بود.

تذکرات بسیار مهم در نقشه‌های اجرایی )فاز 2( 
معماری، سازه، تاسیسات مکانیکی و تاسیسات برقی

اطلاعیه بسیار مهم مورد توجه کلیه مهندسان طراح )اعم از حقیقی و حقوقی(

 بدینوس�یله به اطلاع می‌رس�اند از تاریخ صدور این اطلاعیه به بعد، کلیه مهندس�ان طراح موظفند عبارات و جملات مش�روحه ذیل را تحت عنوان« تذکرات 
بسیار مهم« در نقشه‌های اجرایی )فاز 2( معماری، سازه، تاسیسات مکانیکی و تاسیسات برقی که جهت کنترل به سازمان ارائه می‌شود درج نمایند:
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منطبق با اصول مهندس��ی و یکفیت 6 مس��ئولیت اجرای عملیات احداث بنا 
مناس��ب و با اس��تفاده از لوازمات، تجهیزات و 
مصال��ح مرغ��وب س��اختمانی و تاسیس��اتی 
)مکانیک��ی و برق��ی( در حد اس��تانداردهای 
اجباری )اعلام شده توسط موسسه استاندارد 
و تحقیق��ات صنعت��ی ای��ران( و مطاب��ق 
مشخصات فنی مندرج در نقشه‌های اجرایی 
)ف��از 2( منضم به پروانه س��اختمان به عهده 
مجری بوده و مراحل مختلف آن می‌بایس��ت 
مورد تائید ناظران ذیربط حس��ب رشته آنان 
باش��د و همچنین اخذ تائیدیه های مربوط به 
کنت��رل س��اختمان در پای��ان ه��ر مرحله از 
عملیات اجرائی از ناظران ذیربط نیز بر عهده 
مج��ری بوده و مس��تندات مربوط��ه باید در 
زونک��ن کارگاه��ی نگهداری ش��ود )ماده 16 
آئی��ن نام��ه اجرای��ی م��اده 33 قان��ون نظام 
مهندسی و کنترل ساختمان و بند 12-1-7 
مبحث دوم مقررات ملی س��اختمان(. بدیهی 
اس��ت چنانچ��ه در اح��داث بن��ا از مصال��ح، 
لوازمات و تجهیزات خارجی اس��تفاده ش��ود، 
در اینصورت مشخصات فنی آن‌ها می‌بایست 

دارای استاندارد بین‌المللی باشد.

مج��ری موظ��ف اس��ت در مراح��ل  مختلف س��اخت س��ازه بنا و به منظور 7
حص��ول اطمینان از مش��خصات فنی مصالح 
ف��ولادی ب��ه کار رون��ده، بتن‌ه��ای مصرفی، 
جوشکاری‌های انجام شده و اتصالات مربوطه 
و اتص��الات پی��چ و مه��ره‌ای ب��ا اس��تفاده از 
خدمات آزمایشگاه‌های دارنده پروانه اشتغال 
ب��ه کار معتبر و واجد صلاحیت، آزمایش��ات 
لازم را براساس مشخصات فنی داده شده در 
نقش��ه‌های اجرای��ی )ف��از 2( س��ازه و لحاظ 
نمودن ضوابط مندرج در مباحث نهم و دهم 
مقررات ملی ساختمان انجام و نتایج حاصله 
را جه��ت بررس��ی و تائید در اختیار مهندس 

ناظر قرار دهد. 
چنانچه نتایج آزمایش��ات قابل قبول نباش��د 
مجری می‌بایس��ت اقدامات اصلاحی لازم را 
تا حد قابل پذیرش ش��دن نتایج آزمایش��ات 
لازم ت��داوم بخش��یده و ت��ا آن زم��ان از ادامه 
عملیات اجرایی اجتناب ورزد. بدیهی اس��ت 
کلیه اس��ناد و مدارک مربوطه باید در زونکن 

کارگاهی نگهداری شود.

مجری مکلف است نسبت به تضمین  یکفی��ت اج��رای س��اختمانی که به 8
مسئولیت خود می‌سازد از طریق شرکت‌های 
بیم��ه تخصص��ی ب��ه نف��ع صاحب��کار و ی��ا 
صاحب��کاران س��اختمان را بیم��ه تضمی��ن 
یکفیت نموده و همچنین نس��بت به برقراری 
بیم��ه مس��ئولیت و ش��خص ثال��ث کارگاه و 
همچنین بیمه اجباری کارگران س��اختمان 
اق��دام نمای��د )ماده 18 آئین نامه اجرای ماده 
33 قانون نظام مهندسی و کنترل ساختمان، 

بن��د 7-1-15 مبح��ث دوم مق��ررات مل��ی 
س��اختمان و بن��د »ت« بن��د 1-1-4-12 
مبح��ث دوازدهم مقررات ملی س��اختمان(. 
بدیهی است بیمه نامه‌های مذکور می‌بایست 
به رویت مهندس��ان ناظر رس��یده وتصاویر در 

زونکن کارگاهی نگهداری شود.
9-مهندس��ان ناظ��ر مکلفن��د ب��ر عملیات 
اج��رای س��اختمانی که تحت نظ��ارت آنان 
احداث می‌گردد از لحاظ انطباق س��اختمان 
با مش��خصات مندرج در پروانه و نقش��ه‌ها و 
محاس��بات فنی ضمیمه آن به طور مس��تمر 
نظارت کرده و در پایان کار مطابقت عملیات 
اجرایی س��اختمان را ب��ا مدارک فوق گواهی 
نمایند )تبصره 7 ماده 100 قانون شهرداریها 
و م��اده 22 آئی��ن نامه اجرایی ماده 33 قانون 

نظام مهندسی و کنترل ساختمان(

مهندس��ان ناظ��ر چنانچ��ه در حین  اجرای عملیات با تخلف و یا تخلفاتی 10
برخورد نمایند، به ویژه تخلفاتی که مخاطره 
آمیز ب��وده )همچون تغییرمش��خصات فنی 
مرب��وط ب��ه تحکیم جداره گود، پی س��ازی، 
دیوارهای بتنی، درز انقطاع، اس��کلت فلزی و 
ی��ا بتن��ی و پوش��ش س��قف‌ها( و طبق مفاد 
تبصره 6 ماده 100 قانون شهرداریها موجب 
»عدم استحکام بنا، عدم رعایت اصول فنی و 
بهداشتی وشهرسازی » می‌گردد و همچنین 
باعث نقص مقررات ملی ساختمان می‌شوند، 
می‌بایست بلادرنگ مراتب را با ذکر جزئیات 
فن��ی مربوط��ه به طورکام��ل به مرجع صدور 
پروانه )ش��هرداری( و سازمان نظام مهندسی 
س��اختمان اس��تان گزارش نمایند )تبصره 7 
ماده 100 قانون ش��هرداریها و ماده 23 آئین 
نامه اجرایی ماد 33 قانون نظام مهندس��ی و 
کنت��رل س��اختمان(. بدیهی اس��ت چنانچه 
مرج��ع مزب��ور اقدامات قانون لازم را مطابق با 
مف��اد م��اده 27 آئین نام��ه اجرایی ماده 33 
قانون نظام مهندس��ی و کنترل س��اختمان به 
عم��ل نی��اورد، در اینص��ورت مهندس��ان 
ناظرموظفن��د به ط��ور کتبی از مرجع صدور 
پروانه )ش��هرداری( درخواست جلوگیری از 
ادام��ه عملی��ات اجرای��ی را نم��وده و از تائید 
س��ایر عملی��ات اجرایی بعدی ت��ا رفع کامل 

تخلف انجام شده ایکداً اجتناب نمایند.

مجری می‌بایست در عملیات اجرایی 11 مهم‌تری��ن تخلفات��ی ک��ه مهن��دس 
ب��ه ط��ور جدی از انجام آن خودداری نموده و 
مهن��دس ناظ��ر نیز به محض مش��اهده وقوع 
آنه��ا بای��د مرات��ب را ب��ا ذکر مش��خصات و 
جرئیات فنی مربوطه به طور کامل، به مرجع 
ص��دور پروانه )ش��هرداری( و س��ازمان نظام 
مهندس��ی ساختمان اس��تان گزارش نماید 

عبارتندآز:
1-11- ع��دم رعایت مقررات ملی س��اختمان 
)به ویژه ضوابط مندرج در مباحث سوم، نهم، 

ده��م، دوازدهم، هجدهم، پانزدهم و نوزدهم 
مقررات ملی ساختمان(.

2-11-گودبرداری بیش از میزان مجاز.
3-11- احداث طبقات اضافی چه در زیر زمین 

و چه بر روی زمین.
4-11- تغییر مش��خصات فنی سازه نگهبان، 
دیواره��ای بتن��ی پیرام��ون زیرزمی��ن، درز 
انقط��اع، پی س��ازی، اس��کلت س��اختمان و 

پوشش سقف‌های طبقات.
5-11- تغیی��ر کارب��ری فضاهای مختلف )به 
وی��ژه س��طوح مختص معلولین جس��می – 

حرکتی، واحد سرایداری و ...(
6-11- جابجای��ی فضاه��ا در طبقات مختلف 

ساختمان.
7-11- کاهش س��طوح فضاه��ای عمومی و 
مشاع و افزودن آن به سطوح مفید و اختصاصی 
ساختمان )به ویژه فضاهایی همچون راه‌های 
خروج اضطراری، مسیرهای دسترسی به راه 

پله‌های فرار و...(
8-11- افزایش و یا کاهش س��طح زیر بنا در 

هر کی از طبقات ساختمان.
9-11-تغییر مش��خصات فنی سیس��تم‌ها و 
تجهیزات اصلی تأسیس��ات مکانیکی و برقی 
)ب��ه ویژه سیس��تم‌های اعلام و اطفاء حریق، 

سرمایش و گرمایش و...(
10-11- تغییر نما و یا نماهای اصلی ساختمان 
نس��بت به طرح مصوب در کمیس��یون نمای 

منطقه شهرداری.

عملیات اجرایی انجام ش��ده را مرحله 12 مهندس مجری مکلف است اطلاعات 
به مرحله در دفترچه اطلاعات ساختمان وارد 
نم��وده و تائیدیه ه��ای مهندس ناظر را در هر 
مرحل��ه اخ��ذ ودر پای��ان کار نیز دفترچه را به 
منظ��ور ص��دور شناس��نانه فن��ی و ملک��ی 
س��اختمان ب��ه س��ازمان نظ��ام مهندس��ی 
س��اختمان اس��تان تحویل نمای��د )تبصره 1 
م��اده 31 آئی��ن نامه اجرایی م��اده 33 قانون 
نظام مهندسی و کنترل ساختمان و بند 19-
1-12 مبحث دوم مقررات ملی ساختمان(.

مهندس��ان مج��ری و ناظ��ر مکلفند  اطلاعیه‌هایی را که دررابطه با وظایف 13
و مس��ئولیت‌های قانون��ی مربوط��ه توس��ط 
س��ازمان نظام مهندس��ی س��اختمان استان 
ص��ادر می‌گ��ردد، به طور مس��تمر از طریق 
مراجعه به س��ایت س��ازمان مطالعه و رعایت 

نمایند.

هرگون��ه تخطی مجری و مهندس��ان  ناظر از تذکرات صدرالاش��اره، تخلف 14
انتظامی و حرفه‌ای محسوب و توسط شورای 
انتظامی اس��تان مورد رس��یدگی قرار خواهد 
گرف��ت. حت��ی در مورد تخل��ف و یا تخلفات 
مهم موضوع قابل پیگیری در مراجع قضایی 

نیز خواهد بود.
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ش��ناخت ارزش‌های اخلاقی مرتبط با حرفه، 
اساسی‌ترین مرحله در حل تعارضات اخلاقی 
است که از مطالعه منشورهای اخلاقی حاصل 
می‌شود. بااین‌همه پیروی از منشورهای اخلاقی 
یکی از ملزومات ارائه اخلاقی خدمات از سوی 
مهندس��ان اس��ت، چه حرکت به سمت ارائه 
اخلاقی خدمات، نیازمند تأمین زیرساخت ها 
و بهک‌ارگی��ری ملاحظ��ات متعددی از جانب 
سیاس��ت گذاران، س��ازمان های مهندسی و 

اعضایشان است. 
برخ��ورداری از قوانین جامع که فعالیت های 
حرفه ای را به نحو مناسبی تعریف کرده و به 
تنظیم درست روابط حرفه ای بین سازمان های 
مس��ئول، صاح��بک اران، س��رمایه گذاران و 
عوامل اجرایی بپردازد، اولین و مهم‌ترین رکن 
در التزام ارائه‌دهندگان خدمات مهندسی به 

اصول حرفه ای است. 
مسئله مهمی که لازم است در اصلاح و ویرایش 
قوانین مربوطه از قانون نظام‌مهندسی و کنترل 
ساختمان و آیین نامه های اجرایی لحاظ شود. 
تناس��ب میان حق الزحمه خدمات تخصصی 
و مسئولیت‌های فنی و حقوقی ساختمان که 
بدون ذکر مدت مشخصی در قوانین موجود، 

به تعبیری تا پایان عمر بنا متوجه مهندسان 
است، از موارد دیگر این مهم به‌حساب می آید. 
در حال حاضر س��هم خدمات مهندس��ی در 
ساخت و-سازهای شهری کشور 2 تا 3 درصد 
از هزینه‌های کل ساختمان را شامل می شود 
که هیچ تناس��بی با مسئولیت ارائه دهندگان 
آن ندارد. خدماتی که در کشورهای همسایه 
ای��ران ت��ا 7 درص��د و در اروپ��ا ت��ا 10 درصد 
هزینه های س��اخت برآورد می ش��ود. )برای 
دقت نظر بیش��تر در این عدم تناس��ب کافی 
اس��ت تا دریافتی مشاوران املاک از خدمات 
و مسئولیتش��ان را ب��ا دریافتی و مس��ئولیت 
مهندس��ان مقایس��ه کنیم؛ به این صورت که 
برای ساختمانی با زیربنای کل 1000 متر -5 
طبقه مس��کونی- و هزینه ساخت مترمربعی 
‌کیمیلی��ون تومان، حدود 25 میلیون تومان 
هزین��ه خدمات مهندس��ی ش��امل آزمایش 
مکانی��ک خ��اک، طراحی نقش��ه ها، نظارت 
س��اختمان، آزمایش های س��ازه ای، نظارت 
مرب��وط به تأسیس��ات آب، ب��رق و گاز و تهیه 
نقش��ه های ثبت��ی می ش��ود و ب��رای همان 
ساختمان با زیربنای مفید حدود 600 متر و 
فروش مترمربعی 5 میلیون تومان، حدود 30 

میلیون تومان هزینه مشاور املاک!(
برگزاری دوره های آموزش��ی اخلاق حرفه ای 
ب��ه ش��کل اصول��ی و منظ��م از دیگ��ر موارد 
ارتق��ا اخ�الق در جامعه مهندس��ی اس��ت. 
مس��ئله مهمی که در کش��ور ما با ارائه تنها 
2 واح��د درس به‌ص��ورت اختی��اری در دوره 
کارشناس��ی برخی دانش��گاه های صنعتی و 
کارگاه ه��ای یکی دوس��اعته ب��دون بازده در 
معدودی س��ازمان های نظام‌مهندسی، مورد 

غفلت قرار می گیرد.
نظ��ارت بر نحوه ارائه خدمات مهندس��ی که 
طب��ق قانون مهم ترین وظیفه س��ازمان های 
نظام‌مهندس��ی است، هم‌اکنون با مشغولیت 
این سازمان ها به فروش خدمات و بنگاه داری 
اقتص��ادی، از اولویت خارج‌ش��ده و به‌صورت 

موردی انجام می‌پذیرد.
طب��ق بند 7 از ماده 15 قانون نظام‌مهندس��ی 
و کنترل س��اختمان مصوب 1374، حمایت از 
فعالیت های باارزش و برگزاری مسابقات حرفه ای 
و تخصصی اعضا و معرفی طرح های ارزشمند، 
ک��ه نق��ش مؤثری در تش��ویق حرفه مندان به 
انجام احس��ن خدمات دارد، به‌عنوان وظیفه ای 
از وظای��ف هیات مدیره س��ازمان های مذکور 
مطرح اس��ت، که متأس��فانه هیچ سابقه ای در 

عمر بیست‌ساله این سازمان ندارد.
بر اس��اس اصلاحی��ه آیین نامه اجرایی قانون 
مذکور مصوب اس��فند 1394 هیات وزیران، 
لازم اس��ت در س��ازمان های نظام‌مهندسی 
اس��تان ب��ا انتخاب هیات مدی��ره کارگروهی 
متش��کل از مهندس��ان موج��ه تحت عنوان 
کارگ��روه تروی��ج و پای��ش اخ�الق حرفه ای 
تش��کیل ش��ود که عه��ده دار وظایفی چون 
آم��وزش و تروی��ج اصول اخ�الق حرفه ای، 
پایش مستمر و ارزیابی ادواری میزان رعایت 
اخلاق و همه گیری رعایت آن به‌وسیله اعضا 
و تش��خیص موانع توس��عه اخلاق مهندسی و 
پیگیری جهت رفع آن‌ها باشد. لکن باگذشت 
بی��ش از ‌کیس��اله از تصوی��ب این الزام هیچ 
اقدامی در س��ازمان های نظام‌مهندس��ی به 

جهت تشکیل آن صورت نگرفته است.

نظارت بر نحوه 
ارائه خدمات 
مهندسی که 

طبق قانون 
مهم ترین وظیفه 

سازمان های 
نظام‌مهندسی 

است، هم‌اکنون 
با مشغولیت این 

سازمان ها به 
فروش خدمات 

و بنگاه داری 
اقتصادی، 
از اولویت 

خارج‌شده و 
به‌صورت موردی 

انجام می‌پذیرد

ملزومات ارائه اخلاقی خدمات مهندسی ساختمان
نقش مهندسان در جوامع متمدن امروزی بسیار گسترده و عمیق است، 
چ�ه بخ�ش عم�ده ای ازآنچه انس�ان ها با آن س�روکار دارن�د، طراحی و 
ساخت مهندسان است. برای حفظ سطح و ارتقای ایمنی، سلامت و رفاه 
جامعه، لازم اس�ت مهندس�ان تعهد اخلاقی داش�ته و به ابزارهایی مجهز باش�ند که 
بتوانن�د از پس مس�ائل دش�وار اخلاقی حرفه خویش برآین�د. ازاین‌رو مطالعه اخلاق 
مهندسی از اهمیت بسزایی برای ایشان برخوردار است. اخلاق مهندسی در دهه‌های 
اخیر باهدف پاس�خگوىي به مجموعه مس�ائل اخلاقى نوپديد ناش�ی از پیشرفت‌های 
عل�م و فن�اوری و ح�ل مؤثر معماها يا همان‏ تعارضات اخلاقى در عرصه زندگى مدرن، 
ش�کل‌گرفته‌ اس�ت. به جهت بازتاب مس�تقیم رفتارهای غیراخلاقی مهندس�ی در 

زندگی روزمره، کیفیت زندگی و آینده مردم، بررسی این‌گونه رفتارها ازنظر کاربردی 
حساس�یت بس�یاری دارد. بروز این حساس�یت‌ها در اوایل دهه 70 میلادی منجر به 
شکل‌گیری منشورهای اخلاق مهندسی به‌منظور شفافیت بخشی به مرزهای اخلاقی 
حرف�ه  در غ�رب ش�د، ک�ه به‌عن�وان راهنمای�ی ب�رای تصمیم‌گیری مهندس�ان در 
دوراهی‌های اخلاقی به کار می‌رود. در کشور ما با رواج مسائلی همچون امضاء فروشی 
مهندسان که موجب کاهش کیفیت ساختمان ها می شود، نخستین نظام نامه رسمی 
اخلاق حرفه ای توس�ط وزارت راه و شهرس�ازی در تیرماه 1395 به جامعه مهندس�ی 
ساختمان ابلاغ‌شده است. نظام نامه ای که از اصولی همچون رجحان منافع عمومی بر 

منافع شخصی و انجام خدمات مهندسی به نحو حرفه ای برخوردار است.

حامد خانجانی
کارشناس ارشد مدیریت ساخت
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1- ماده 10: استفاده از اشخاص دارای پروانه اشتغال به 
کار با صلاحیت مربوطه در شهرداری برای اعمال مقررات 
پیش نویس آیین نامه که مس��یولیت های ش��هرداری را 
مش��خص میک‌رد و با حذف آن ش��اهد کاهش س��طح 
تحصی�الت و تخص��ص مجریان قانون در شهرس��ازی و 

کاهش یکفیت ساختمان‌ها خواهیم بود.
2- بند 10-1 از ماده 1: وظیفه درس��تی طرح معماری 
مرحله اول مستقیماً و راسا بر عهده کارکنان و ماموران 
دارای پروان��ه اش��تغال ب��ه کار در مرجع ص��دور پروانه 
ساختمان است و برون سپاری این خدمات رافع مسئولیت 
مرجع مذکور نیست و وجود این ماده سبب نظارت بهتر 
شهرداری در واگذاری و اجرای برونسپاری مربوطه است 
و حذف این ماده موجب خواهد ش��د که تخلفات طرح 

معماری اولیه در برون سپاری افزایش یابد.
3-ماده 16: اشخاص حقیقی که در شهرداری‌ها عهده 
دار بازبینی طرح معماری مرحله اول هستند، باید دارای 
پروانه اش��تغال به کار مهندس��ی با صلاحیت متناسب با 
وظیفه خود باش��ند. که حذف این ماده موجب کاهش 
حضور متخصصین در صدور پروانه ساختمان خواهد شد 

که تأثیر منفی بر ساختمان سازی دارد.
4-ماده 24: اطلاعات " س��امانه اطلاعات ساختمانی و 
کالبدی کشور )اطساک(" به صورت برخط )آنلاین( در 
دس��ترس متقاضیان و کاربران قرار خواهد گرفت. این 
ماده در جهت شفافیت در اطلاع رسانی بود و حذف آن 
موجب می‌شود که اطلاعات مربوطه در انحصار پرسنل 
اداری مرتبط به آن در شهرداری‌ها قرار بگیرد و در اختیار 

متقاضیان و کاربران نباشد.
5-ماده 45: مدیریت عامل شرکت‌های بازرسی ساخت 
را کی نفر بازرس س��اخت عهده دار می‌ش��ود. این ماده 
در جهت جلوگیری از تش��کیل ش��رکت‌های زنجیره‌ای 
مؤثر اس��ت. حذف این ماده موجب س��هولت در ایجاد 
شرکت‌های متعدد با مالکیت مشترک خواهد شد و اثر 

نامطلوبی بر خدمات مهندسی می‌گذارد.
6-ماده 46: در صورتی که ش��هرداری تمام یا بخش��ی از 
کنترل ساختمان را به شرکت‌های بازرسی ساخت واگذار 
کند، نرم افزار به صورت تصادفی کی شرکت را انتخاب 
میک‌ن��د ک��ه تهی��ه و مدیریت این نرم افزار با وزارت راه و 
شهرسازی است. در ماده 6 و ماده 25 آخرین پیش نویس، 
اختیار صفر تا صد آن به شهرداری‌ها واگذار شده است

7-ماده 52: نام پیمانکار س��اخت و بازرس��ان س��اخت 
و س��ایر ارائ��ه کنن��دگان خدمات مهندس��ی به همراه 
مش��خصات پروانه اش��تغال به کار در پروانه س��اختمان 
درج می‌شود که تضمین قانونی برای استفاده از پیمانکار 

ساخت در اجرای ساختمان‌ها بود. حذف این ماده موجب 
تضعیف جایگاه پیمانکار و یا حذف احتمالی آن خواهد 
ش��د که نتیجه کاهش یکفیت س��اختمان‌ها را در پی 

خواهد داشت.
8-ماده 104: تعرفه خدمات بازرسی به پیشنهاد مرجع 
صدور پروانه ساختمان و پس از استعلام از ارائه کنندگان 
خدمات بازرس��ی س��اخت با تصویب کمیته هماهنگی 
کنترل س��اختمان تعیین و ابلاغ می‌ش��ود. با حذف این 
ماده نمایندگان جامعه مهندسی و حرفه مندان از قیمت 
گذاری خدمات مهندسی حذف می‌شوند که تأثیر منفی 
در یکفیت خدمات مهندسی خواهد داشت و در نهایت، 

بهره برداران متضرر خواهند شد.
9-ماده 105: هزینه خدمات کنترل و بازرسی ساخت 
ش��هرداری پ��س از وص��ول در حس��اب جداگانه‌ای نزد 
مرجع صدور پروانه نگهداری و متناسب با ارائه خدمات 
شرکت‌ها و اشخاص حقیقی به آنها پرداخت می‌شود و 
گردش کامل این حساب قابل رویت به وسیله ذیحساب 
اداره کل راه و شهرسازی، شورای اسلامی محل و سازمان 
نظام مهندسی استان است. که در آخرین ویرایش هیچ 
اشاره‌ای به این موضوع نشده است و عملًا بودجه‌ای برای 
بازرسی ساخت پیش بینی نشده است و موجب تضعیف 
بازرسی ساخت و افت یکفیت ساختمان‌ها خواهد شد.

10-ماده 107: کمیته هماهنگی کنترل ساختمان استان. 
حذف این ماده موجب تصمیم گیری‌های س��لیقه‌ای و 

ناهماهنگی در نهادهای مختلف خواهد شد.
11-ماده 120: ش��رکت بازرس��ی ساخت پس از خاتمه 
عملیات س��اختمان هر بخش از س��اختمان، گزارش بلا 
اشکال بودن "صدور پروانه بهره برداری" همان بخش را 
تنظیم و پس از امضا، تسلیم مرجع صدور پروانه میک‌ند. 

که حذف آن موجب تضعیف جایگاه بازرس��ی س��اخت و 
کاهش یکفیت ساختمان خواهد شد.

12- بند 3 از ماده 21 آخرین ویرایش پیش نویس: کنترل 
مطابقت ساختمان با نقشه‌های ساختمان در پایان کار 
جزو وظایف بازرسان ساخت است. که در تناقض با ماده 
22 همین ویرایش پیش نویس است بطوریکه بازرسی 
س��اخت را چرخش��ی و غیر واحد اعلام کرده اس��ت. زیرا 
در صورتی که کی ساختمان توسط بازرسان مختلف و 
در دفعات نامعین و محدود بازرسی شود، امکان انطباق 
س��اختمان با نقش��ه‌ها توس��ط یکی از بازرسین قبلی یا 
بازرس ثالث وجود ندارد و عملًا هیچ بازرسی مسئولیت 
گزارش س��ایر بازرس��ین را به عهده نخواهد گرفت و این 

بند از پیش نویس آیین نامه اجرایی نخواهد شد.
13- در م��اده22 آخری��ن پیش نویس جدید، بازرس��ی 
ساخت را غیر ثابت در نظر گرفته است که توسط بازرسی 
واحد انجام نمی‌شود و متغیر است که در نتیجه بازرس 
اش��راف کامل به روند اجرای س��اختمان نخواهد داشت 
و از طرف دیگر مس��ئولیت بازرس��ی برای کی بازرس 
مشخص وجود نخواهد داشت که موجب تضعیف نتیجه 

بازرسی می‌شود.
14- در ماده 25 آخرین پیش نویس پیمانکار 3 روز قبل 
از پوشاندن هر مرحله از کار باید کتباً به شهرداری اعلام 
کند و بروکراسی اداری برای تعیین، هماهنگی و انجام 
بازرس��ی در هر مرحله توس��ط شهرداری، عملًا بازرسی 
در س��اختمان‌ها )به ویژه در س��اختمان‌های بتنی که در 
هر طبقه حداقل 4 مرحله بازرسی نیاز دارد( به صورت 
نمادین و در تعداد بس��یار اندک خواهد ش��د و مصداق 
واقعی نخواهد داش��ت و علاوه بر آن موجب اختلال در 

روند انجام ساختمان سازی خواهد شد.

نگاهی به ماده‌های کاهش یافته آخرین پیش نویس آیین نامه کنترل ساختمان

مجتبی مسگرزاده
کارشناس ارشد عمران پایه یک

 م�وارد مفی�د و ارزش�مند زی�ر در پی�ش نوی�س 160 م�اده‌ای آیی�ن نامه کنترل 
ساختمان که فروردین 1395 به کمیته زیربنایی هیات محترم دولت ارسال شده 
بود، وجود داش�ت که در متن 46 ماده‌ای پیش�نهادی برای تصویب هیات محترم 
دولت در فروردین 1396 حذف ش�ده اس�ت و همچنین تناقض‌ها و اش�کالات س�اختاری در 

آخرین ویرایش پیشنهادی وجود دارد که در این نوشتار نقد و بررسی می‌شود.
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ب��ار دیگ��ر ع��دم رعایت مق��ررات ملی س��اختمان در 
ساخت‌وس��از ش��هری، به‌وی��ژه عدم حض��ور مجری و 
س��ازنده ذی‌ص�الح در پروژه‌های س��اختمانی حادثه 

آفرید و موجب تلخک‌امی شهروندان شد.
ساعت 9:47 صبح روز 1396/03/16 حادثه‌ای در محله 
کوی نصر تهران اتفاق افتاد و ساختمانی 4 طبقه، نیمه 
اسکلت، با قدمت حدود 50 سال در مجاورت گودبرداری 
به عمق 2 متر به دلیل عدم اجرای سازه نگهبان و عدم 

حضور عوامل اجرایی صاحب صلاحیت ریزش نمود.
در زمان وقوع حادثه در ساختمان اداری مجاور این گود 
تعداد زیادی از شهروندان حضور داشتند که ساعتی قبل 
برای انجام فعالیت روزانه در محل کار خود حاضرشده 

بودند.
 این افراد باگذشت زمان کوتاهی از حضور در ساختمان، 
متوجه بروز ترک‌هایی در ضلع شرقی ساختمان شده که 
به‌محض اقدام برای خروج، بخشی از ساختمان مذکور 
فرومی‌ریزد. ریزش س��اختمان منجر به حبس ش��دن 
یکی از افراد حاضر در س��اختمان به زیر آوار می‌ش��ود 
که خوشبختانه با حضور و اقدام به‌موقع کارکنان فداکار 
س��ازمان آتش‌نش��انی از زیر آوار نجاتی‌افته و توس��ط 

عوامل اورژانس به بیمارستان منتقل می‌شود.
در ای��ن حادث��ه با حضور به‌موقع و اقدامات لازم عوامل 
آتش‌نش��انی، عوامل اورژانس ته��ران، نیروی انتظامی 
و کارشناس��ان کنترل یکفیت س��ازمان نظام‌مهندسی 
س��اختمان، که با ارائه مش��اوره فنی و مهندسی به تیم 
حاضر درصحنه یاری می‌رس��اندند، از گسترش حادثه 

و وقوع تلفات جانی، جلوگیری به عمل آمد.
ش��ب‌های قب��ل از حادث��ه، گودبرداری س��اختمان در 
حال س��اخت بدون رعایت اصول فنی، بدون توجه به 
نقشه‌های اجرایی سازه نگهبان و بدون انجام تمهیدات 
ایمنی که بارها و بارها توس��ط س��ازمان نظام‌مهندسی 
س��اختمان به دست‌اندرکاران ساخت‌وسازهای شهری 

هشدار داده‌شده است، در عدم حضور مجری ذی‌صلاح 
انجام می‌پذیرد.

ع�الوه بر عدم حض��ور مجری ذی‌صلاح، برخلاف مفاد 
مبح��ث دوازدهم مقررات ملی و دس��تورالعمل اجرای 
گودبرداری‌های س��اختمانی که حضور مسئول ایمنی 
ذی‌صلاح را از زمان شروع گودبرداری تا ایمن‌سازی دائم 
گود در گودهای با خطر زیاد و بسیار زیاد الزامی میک‌ند، 
ساختمان مذکور از حضور مسئول ایمنی ذی‌صلاح نیز 

بی‌بهره بوده است.
متأس��فانه مهن��دس ناظر نیز با س��هل‌انگاری از اعلام 
گودبرداری س��اختمان به س��ازمان نظام‌مهندسی که 

عدم رعایت مقررات ملی ساختمان حادثه آفرید
گزارش فنی از ریزش گود ساختمانی در محله کوی نصر تهران

طبق ضوابط لازم اس��ت 72 س��اعت قبل 
از گودب��رداری انج��ام ش��ود تا از حضور و 
راهنمایی‌های فنی کارشناس��ان کنترل 
س��اختمان بهره‌مند ش��ود و همچنین از 
ارسال گزارش‌های خلاف مالک به مرجع 
صدور پروانه و س��ازمان نظام‌مهندس��ی 
خودداری میک‌ند تا عاملی در بروز حادثه 

مذکور باشد.
 این حادثه بار دیگر توجه به رعایت مقررات 
ملی ساختمان، حضور اشخاص ذی‌صلاح 
)مجری ذی‌صلاح(، حضور مؤثر مهندس 
ناظ��ر در هن��گام گودبرداری و اعلام آن به 
س��ازمان نظام‌مهندسی 72 ساعت قبل از 

گودبرداری را بیان میک‌ند.
این حادثه اولین نبوده و آخرین نیز نخواهد 
ب��ود؛ مگ��ر آنکه مس��ئولان و مردم به باور 
رعایت ‌کیبهکی‌ مقررات ملی ساختمان 
رسیده و حضور عوامل اجرایی ذیصلاح را 

به نفع خود و همه کشور بدانند.
این حادثه اولین نبوده و آخرین نیز نخواهد 
ب��ود؛ مگ��ر آنکه جامعه بزرگ و متخصص 
مهندس��ی س��اختمان دست‌به‌دست هم 
داده و ب��ا اج��رای قوانین و انجام احس��ن 
وظایف خود در حوزه‌های طراحی، نظارت 

و اجرا گام بردارند.
لازم ب��ه ذک��ر اس��ت که واحد بازرس��ی 
گود معاونت خدمات مهندس��ی سازمان 
نظام‌مهندس��ی س��اختمان استان تهران 
در س��ه‌ماهه اول س��ال 96 حدود 1300 
گودبرداری را در س��طح شهر تهران مورد 
بازدی��د ق��رار داده و باراهنمای��ی عوامل 
اجرای��ی و هم‌فک��ری با مهندس��ان ناظر 
موج��ب جلوگی��ری از خطراتی گردیده 
اس��ت ک��ه به‌صورت بالق��وه به دلیل عدم 
حض��ور مجریان ذی‌صلاح در کارگاه‌های 

ساختمانی وجود دارد.
اع�الم زم��ان گودب��رداری 72 س��اعت 
قب��ل از انج��ام ای��ن عملیات به س��ازمان 
نظام‌مهندس��ی، اگ��ر موردتوج��ه و دقت 
نظ��ر مهندس��ان ناظر ق��رار گیرد، حضور 
کارشناس��ان کنترل س��اختمان سازمان 
در مح��ل کارگاه را فراه��م میک‌ن��د ک��ه 
کمک شایانی به مهندسان ناظر در انجام 
احس��ن وظایف نظارتی ایش��ان محسوب 
شده و از بروز خسارات احتمالی جلوگیری 

میک‌ند.
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این کتاب توس��ط مهندس محمد کربلایی کریمی به رش��ته تحریر درآمده و از س��وی انتش��ارات 
جاودان خرد در 161 صفحه به چاپ رسیده است.

دراین کتاب با تکیه بر کلیه ضوابط و بخشنامه‌های موجود سعی شده است، نسبت به ارائه کلیه 
اطلاعات موردنیاز در زمینه قراردادهای EPC به صورت "سوال و جواب" و به همراه نکات مرتبط 
در هر بخش اقدام شود. همچنین امکان دسترسی آسان کلیه دست‌اندرکاران صنعت ساختمان 

به اطلاعات کاربردی موردنیاز در زمینه EPC فراهم شده است.

این کتاب توس��ط مهندس علیرضا اش��رفی و با همکاری فاطمه عابدی از س��وی انتشارات آدمیت 
در 270 صفحه منتشر شده است.

کتاب حاضر که همراه با DVD صوتی عرضه شده، کی خودآموز آسان و کاربردی برای همه اقشار 
جامعه می باش��د و ش��امل 5000 واژه، جمله، اصطلاح و ضرب المثل بوده و با تکنکی یادگیری 

زبان مادری، تمرین و تکرار واژه گان کابردی تالیف شده است.

این کتاب توس��ط دکتر منوچهر بهرویان، مهندس هدی واثقی و مهندس طاهره خدامی از س��وی 
انتشارات نارسیس در 314 صفحه به چاپ رسیده است.

کتاب حاضر مشتمل بر سه فصل با عناوین »مدیریت نگهداری و تعمیرات«، »مدیریت نگهداری 
پروژه های عمرانی« و »فاکتورهای موثر در مدیریت نگهداری پروژه‌های عمرانی« است.

EPC پرسش و پاسخ و نکاتی در قراردادهای

»می خواهم انگلیسی حرف بزنم«

مدیریت نگهداری پروژه های عمرانی 
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گزارش تصویری هفته گرامیداشت مهندس
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